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1 Darstellung

1.1 Planerische Beschreibung

Auftraggeber ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niedersachsische Landesbe-
horde fur StraRenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich Hannover (NLStBV rGB Hannover). Die B 6
verlauft im nordéstlichen Stadtgebiet Hildesheim tber ein ca. 220 m langes Brickenbauwerk, Bauwerk
5403, welches eine Bahnstrecke der DB, den Kennedydamm (B 494) sowie die Heinrichstral3e tber-
spannt. Die B 6 verbindet in Hildesheim im Norden der Stadt den Hildesheimer Hafen mit der An-
schlussstelle 62 — Hildesheim der BAB A7 im Westen. Das BW 5403 weist starke Mangel auf und
muss erneuert werden. Im Zuge des Bauwerkneubaus wird der Briickenquerschnitt entsprechend den
aktuellen Richtlinien angepasst. Des Weiteren ist fir die Planung das Lichtraumprofil der Deutschen
Bahn zu berticksichtigen.

Die B 6 ist im Streckenzug zwischen Steuerwalder Knoten und dem Kreisverkehrsplatz B 6 / B 1 im
Zielnetz der Bundesfernstral3en (BVWP 2016) als Verbindungsfunktion VFS 1 ausgewiesen. Hieraus
ergibt sich zunéchst eine Einstufung in die Stral3enkategorie LS1 gemald RIN. Der DTV betragt im
Querschnittsbereich des Bestandsbauwerkes (BW5403) rund 13.000 Kfz / 24h, der SV-Anteil liegt bei
ca. 13 %. Auf dieser Grundlage wurde die Wahl einer niederrangigen Entwurfsklasse (EKL) gemafi
Tabelle 8 der RAL gepruft. Im Ergebnis wird fur die weitere Entwurfsplanung die EKL 2 gewabhlt. Als
Regelquerschnitt ist der RQ 11,5+ bzw. auf dem Bauwerk der RQ 11,5B vorzusehen.

Seitens der Stadt Hildesheim bestand zusatzlich die Forderung den Knotenpunkt zur Bavenstedter
Stral3e (K107) auf der B 6 umzubauen.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die B 6 wird auf einer Lange von ca. 838 m grundhaft erneuert. Das neue Brickenbauwerk umfasst
hiervon ca. 221 m. Die Entwurfsklasse sowie die Einordnung als Bundesstral3e bleiben unverandert.
Fur den zu erneuernden Streckenabschnitt wurde der RQ 11,5+ sowie der RQ 11,5B flr das Briicken-
bauwerk festgelegt. Die Linienfihrung entspricht dem Bestand. Es ist geplant, dass vorhandene Stiit-
zenraster des bestehenden Bauwerkes nicht zu verdndern, wenn mdglich, die Griindungen der vor-
handenen Pfeilerstandorte zu erhalten und fur das neue Bauwerk zu nutzen, um Eingriffe in vorhan-
dene Leitungstrassen im Bereich des Bauwerks zu minimieren. Der vorhandene Briickenquerschnitt
hat eine Breite von ca. 17,50 m mit 2 Fahrsteifen pro Richtung. Die einzelnen Fahrstreifen sind ca.
3,30 m breit. Das neue Briickenbauwerk erhalt den Querschnitt RQ 11,5B gem. RAL 2012 mit je einem
Fahrsteifen pro Richtung und einer Fahrstreifenbreite von 3,50 m. Die vorhandene Anbindung an die
B 6 erfolgt Uber Ein- und Ausfadelungsstreifen, mit der Ausnahme der Auffahrt Richtung Goslar, die

im Bestand keinen Einfadelungsstreifen aufweist.

1.3 Streckengestaltung

Der neue Streckenverlauf und die Gestaltung orientieren sich am Bestand.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-

fahren

Im Vorfeld der Planung wurden vom Planungsbiro Verkehrstechnik Essen GmbH (PVT) ein Verkehrs-
technisches Gutachten erstellt. Hierbei wurde eine Verkehrszéhlung durchgefiihrt und darauf basie-
rend mdogliche Ausbauvarianten und Verkehrsfiihrungen auf ihre verkehrliche Leistungsfahigkeit un-
tersucht (siehe Bericht von PVT vom Oktober 2013). Somit wurde im Vorfeld bereits geprift, ob eine
geanderte Verkehrsfihrung auf der B 6 durch einen Umbau der Anschlussstelle B 6 — Bavenstedter
Stral3e (K 107), verkehrstechnisch leistungsfahig ist. Des Weiteren wurde unter Beriicksichtigung der
Verkehrszahlung bewertet, ob die angrenzenden Knotenpunkte im Fall einer Vollsperrung der B 6 im
Bauzustand den entstehenden Umleitungsverkehr aufnehmen kénnen. In der vorrangegangenen Vor-
untersuchung wurden 11 Varianten untersucht. Die Voruntersuchung wurde im Mai 2018 abgeschlos-
sen. Im Zuge der Erstellung des Feststellungsentwurfes wurde im Oktober 2020 eine neue Verkehrs-
zéhlung durch das Biro PGT Umwelt und Verkehr GmbH durchgefunhrt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gem. Gesetz Uber Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) Anlage 1, Liste ,UVP-pflichtige Vorhaben®,
Punkt 14.6 ,Bau einer sonstigen Bundesstralie®, ist eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gem.
UVPG 87 Absatz 1, Satz 1 notwendig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es besteht keine Bedarfsplanmaf3nahme.
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
Das Ziel der Baumafl3nahme ist es die Funktionsfahigkeit der B 6 durch den Neubau des Briickenbau-
werks aufrecht zu erhalten und die Sicherheit durch den Umbau der Auffahrt Bavenstedter Stral3e /

B 6 zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt zu verbessern.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhdltnisse
Der Verkehr aus dem Industriegebiet Hildesheim - Bavenstedt Richtung Goslar fahrt derzeit Giber die
Bavenstedter StralRe zum Kennedydamm und kann von dort auf die B 6 auffahren. Die Auffahrt besitzt
im Bestand keinen Einfadelungsstreifen. Im Zuge des Neubaus wird die Auffahrt vom Kennedydamm
auf die B 6 Richtung Goslar entsprechend der RAL 2012 ausgebaut und um einen erforderlichen Ein-
fadelungsstreifen erweitert. Nach dem Umbau des Knotenpunktes B 6 / Bavenstedter Stral3e kann der
Verkehr direkt auf die B 6 auffahren. Durch die hier neu geplante Lichtsignalanlage wird der Verkehr

sicher gesteuert.
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Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse

Es werden Verbesserungen der Verkehrsverhéaltnisse im untergeordneten stadtischen Netz durch den
Umbau des Anschlusses B6 / Bavenstedter Strafl3e zu einem lichtsignalisierten Knotenpunkt erwartet,
sowie eine Erhéhung der Verkehrssicherheit fur die Auffahrt der B 6 am Sachsenring durch einen RAL-

konforme Verlangerung des Einfadelungsstreifens.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Quell- und Zielverkehr aus dem Industriegebiet kann zuktnftig direkt iber den neuen Knotenpunkt
K 106/B 6 von bzw. in Richtung Goslar / B 1 fahren, ohne tiber den Kennedydamm gefihrt zu werden.
Daher ist mit weniger Schadstoffaussto3 fur die Verkehr aus dem Industriegebiet Drispenstedt zu

rechnen.

2.6 Zwingende Griunde des uberwiegenden oOffentlichen Interesses

Die BaumaRnahme dient zur Aufrechterhaltung des Verkehrs im Zuge der B 6.

Wegen der festgestellten Bauwerksschaden und wesentlichen rechnerischen Defiziten aus der Bri-
ckennachrechnung wurde im Mai 2013 die vorlaufig eingeschrankte Restnutzungsdauer fir das Bau-
werk auf drei Jahre begrenzt. Um die weitere Nutzung zu ermdéglichen, mussten im Folgenden die
Auflagen weiter verscharft werden. Unter anderem musste im Juni 2017 fir jede Richtungsfahrbahn
die rechte Fahrspur gesperrt werden. Die Moglichkeiten von Auflagen und Kompensationsmaf3nah-
men sind begrenzt. Daher kann bei einer weiteren Verschlechterung des Bauwerkszustandes unmit-
telbar eine Vollsperrung drohen. Nur durch die ziigige Umsetzung des Ersatzneubaus kann diesem

Risiko wirksam begegnet werden.

3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Briickenbauwerk 5403 der B 6 tberfuhrt in Hildesheim die DB Bahnstrecke Hannover — Hildes-
heim, den Kennedydamm (B 494) und die Heinrichstral3e (Stadtstralle).

Ostlich des Briickenbauwerks liegt direkt angrenzend das Grundstiick eines Kfz Betriebes.

Westlich des Briickenbauwerks zwischen der Bahntrasse und dem Kennedydamm, befindet sich ein
Umspannwerk mit einem Abstand von ca. 15,50 m zum vorhandenen Briickenbauwerk. Unter dem
Brickenbauwerk queren mehrere erdverlegte Leitungen.

Im Bereich des sudlichen Briickenauflagers und dem anschlieRenden Anpassungsbereich der B 6
befinden sich auf der West- und Ostseite Grundstiicke mit Gewerbe- und Wohnbebauung in einem
Abstand von ca. 1,00 — 2,00 m zum Bdschungsful3.

Die vorhandene Anbindung an die B 6 aus dem untergeordneten Netz erfolgt Uber Ein- und Ausfade-
lungsstreifen. Einzige Ausnahme ist die Auffahrt Richtung Goslar, die im Bestand kein Einfadelungs-

streifen aufweist.
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Abbildung 1: Ubersicht

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.21

3.2.2

Varianten Ubersicht

Es wurden in der Voruntersuchung insgesamt 11 Varianten mit verschiedene Querschnittsbreiten von
RQ 21,5 bis RQ 11,5+ untersucht. Im Zuge der Voruntersuchung hat sich herausgestellt, dass ein
RQ 11,5+ fur die vorhandenen Verkehrszahlen leistungsfahig ist. Die Achse wurde in alter Lage sowie
in verschiedenen optimierten Lagen untersucht. Im Erl&uterungsbericht des Feststellungsentwurf wird
im Weiteren nur noch auf 3 Varianten eingegangen. Bei den Varianten 1-3 wurde ein RQ 25,5 unter-
sucht, in Variante 4 ein RQ 15,5 und in Variante 5 ein RQ 11,5+ mit zusétzlicher SchlieBung der Zufahrt
vom Sachsenring auf die B6. Die SchlieBung der genannten Zufahrt wirkt sich jedoch negativ auf die
untergeordneten Knotenpunkte aus. Die Varianten 1-5 werden somit im Feststellungsentwurf nicht
weiterverfolgt. Variante 6 und 7 sehen zwei einzelne Briickenbauwerke mit Verbindungsdamm opti-
mierter Achslage vor. Der Anschluss der Bavenstedter Strale wird in Variante 6 wie im Bestand mit
Ein- und Ausfadelstreifen wiederhergestellt. Variante 7.1 wird mit einem durchgehenden Briickenbau-
werk in alter Achslage geplant. Der Anschluss der Bavenstedter Strafe zur B 6 wird bei Variante 7

und 7.1 als Knotenpunkt mit LSA ausgebaut.

Variante 6: RQ 11,5+, mit Dammbauwerk

(Achse mit neuer Lage, zwei einzelne Bauwerk tUber DB und B494)

Die HeinrichstraRe und die DB-Strecke werden von einem ca. 65 m langen Briickenbauwerk und der
Kennedydamm (B 494) von einem ca. 40 m langen Brickenbauwerk tberspannt. Dazwischen wird

ein ca. 110 m langer Verbindungsdamm mit einer Hohe von ca. 6 m hergestellt.
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Abbildung 2: Variante 6

Das 06stliche ca. 65 m lange Briickenbauwerk ist aufgrund des Einfadelungsstreifen ca. 16 m breit, das
sudliche ca. 40 m lange Briickenbauwerk ist entsprechend dem RQ 11,5B 12,60 m breit. Die Verzieh

ung des Einfadelungsstreifen in Fahrtrichtung Goslar liegt hier im Dammbereich.
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Abbildung 3: Variante 6, Detail Dammbauwerk / Brickenbauwerke

Aufgrund der optimierten Trassenfiihrung und der Verringerung des Ausbauquerschnittes miissen die
Dammbdschungen im unteren Bereich, teilweise ca. 1,00 m vor den Grundstucksgrenzen des KFZ-
Betriebes und des Umspannwerkes, mit Winkelstitzwéanden abgefangen werden. Die Winkelsttitz-
wande haben in dieser Variante eine Hohe von bis zu ca. 2,50 m.

Die Bereiche zwischen den Stitzwanden und Grundstiicksgrenzen werden zu Betriebswegen aus-
gebaut.

Um das Briickenbauwerk Uber den Kennedydamm (B 494) mdglichst kurz zu halten wird die vorhan-
dene Zufahrt zum Umspannwerk, welche derzeit parallel zum Gehweg auf der Westseite des Ken-
nedydamms verlauft und tber die StraBe Gildenfeld erschlossen ist, zuriickgebaut. Die neue Zufahrt
zum Umspannwerk wird auf die Stdseite des Briickenbauwerks direkt an den Kennedydamm ver-
schoben.

Aufgrund der Verringerung des Bestandsquerschnitts auf den geplanten Ausbauquerschnitt RQ 11,5+
entfallt auf der B 6 im Bauwerksbereich je ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung Goslar bzw. Hannover .Je
Fahrtrichtung wird im Zulauf zum Bauwerk je ein Fahrstreifen mittels Spursubtraktion eingezogen, d.h.
auf der Nordseite des Briickenbauwerks wird die Verkehrsflihrung so angepasst, dass der vorhandene
Hauptfahrstreifen vor der Abfahrt Hildesheim Nordstadt / Kennedydamm zum Rechtsabbiegestreifen

in Richtung Hildesheim-Nordstadt / Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen
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Richtung Goslar wird. Der Verkehr in Richtung Goslar wird 1-spurig Uber die Briickenbauwerke ge-
fuhrt. Die vorhandene Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 Fahrtrichtung Goslar wird gem.

RAL2012 verlangert. Der Einfadelungsstreifen verlauft tber das Bauwerk. Der Verziehungsbereich

liegt im Bereich des Dammbauwerks. (Siehe Abbildung 3)

Abbildung 4: Variante 6, Entfall Fahrstreifen Richtung Goslar.

In Fahrtrichtung Hannover wird der Hauptfahrstreifen am Knotenpunkt zum Verzégerungs- und der
Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen. Die Auffahrt Richtung Hannover wird gem. RAL 2012 ver-
langert. Die Verziehung des Einfadelungsstreifen endet vor dem neuen Briickenbauwerk (siehe Abbil-
dung 5). Der Verkehr in Fahrtrichtung Hannover wird einspurig Uber die neuen Briickenbauwerke ge-
fuhrt und erst nach dem letzten Brickenbauwerk in Hohe der Abfahrt Hildesheim Nordstadt / Ken-
nedydamm wieder an den Bestand angepasst und 2-spurig in Fahrtrichtung Hannover weitergefihrt.

.

Ostlich der Briickenbauwerke wird die B 6 auf einer Lange von ca. 260 m und siidlich auf einer Lange

von ca. 360 m grundhaft erneuert.
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Variante 7: RQ 11,5+ mit Dammbauwerk und LSA

(Achse mit neuer Lage, zwei einzelne Bauwerk tber DB und B494)

Die HeinrichstraRe und die DB-Strecke werden von einem ca. 65 m langen Briickenbauwerk und der
Kennedydamm (B 494) von einem ca. 40 m langen Brickenbauwerk tberspannt. Dazwischen wird
ein ca. 110 m langer Verbindungsdamm mit einer Hohe von ca. 6 m hergestelit.

Das 0stliche, ca. 65 m lange, Brickenbauwerk ist aufgrund des Einfadelungsstreifen ca. 16 m breit,
das sidliche ca. 40 m lange Bruckenbauwerk ist entsprechend dem RQ 11,5B 12,60 m breit. Die

Verziehung des Einfadelungsstreifen in Fahrtrichtung Hannover liegt im Dammbereich.

Abbildung 6: Variante 7

Aufgrund der optimierten Trassenflihrung und der Verringerung des Ausbauquerschnittes missen die
Dammbdschungen im unteren Bereich, teilweise ca. 1,00 m vor den Grundstiicksgrenzen des
KFZ-Betriebes und des Umspannwerkes, von Winkelstiitzwanden abgefangen werden. Die Winkel-
stltzwéande haben in dieser Variante eine H6he von bis zu ca. 3,00 m.

Der Bereich zwischen den Stitzwanden und der jeweiligen Grundstiicksgrenze wird zu einem Be-
triebsweg ausgebaut.

Um das Briickenbauwerk Uber den Kennedydamm (B 494) mdglichst kurz zu halten wird die vorhan-
dene Zufahrt zum Umspannwerk, diese verlauft derzeit parallel zum Gehweg auf der Westseite des
Kennedydamms und ist Uber die StralRe Guldenfeld erschlossen, zuriickgebaut. Die neue Zufahrt zum
Umspannwerk wird stdlich des Briickenbauwerks direkt an den Kennedydamm angeschlossen (siehe
Abbildung 7).
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Abbildung 7: Variante 7, Zufahrt Umspannwerk

Aufgrund der Verringerung des Bestandsquerschnitts auf den RQ 11,5+ missen auf der B 6 im Neu-
bau-/ Anpassungsbereich je ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung Goslar und Hannover entfallen. Auf der
Nordseite des Bruickenbauwerks wird die Verkehrsfiihrung so angepasst, dass der vorhandene Haupt-
fahrstreifen vor der Abfahrt Hildesheim Nordstadt / Kennedydamm zum Ausfadelungsstreifen in Rich-
tung Hildesheim-Nordstadt / Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen Rich-
tung Goslar wird. Die vorhandene Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 Fahrtrichtung Goslar wird
gem. RAL 2012 verlangert. Der Einfadelungsstreifen verlauft tiber das Bauwerk.

Der Anschluss der Bavenstedter StraRe an die B 6 wird zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt
ausgebaut. In Fahrtrichtung Goslar wird eine Linksabbiege- und eine Geradeausspur hergestellt. Im
Anschluss an den Knotenpunkt wird die Fahrbahn wieder an den Bestandsquerschnitt angepasst und
2-spurig weiter Richtung Goslar gefuhrt (siehe Abbildung 8).

In Fahrtrichtung Hannover wird der Hauptfahrstreifen am Knotenpunkt zum Rechtsabbiege- und der
Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen Richtung Hannover. Der Verkehr in Fahrtrichtung Hannover
wird einspurig Uber die neuen Briickenbauwerke gefuhrt und erst nach dem letzten Briickenbauwerk
in H6he der Abfahrt Hildesheim Nordstadt / Kennedydamm wieder an den Bestand angepasst und 2-

spurig in Fahrtrichtung Hannover weitergefihrt.
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Abbildung 8: Variante 7, Knotenpunkt B 6 / Bavenstedter StraRe
Die vorhandene Auffahrrampe der Bavenstedter Stral3e auf die B 6 und die Abfahrtsrampe von der B
6 zur Bavenstedter StralRe werden zurtickgebaut und die Anschlussstelle zu einem 3-armigen Kno-
tenpunkt umgebaut (siehe Abbildung 8). Die bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt

Bavenstedter Straf3e und die neue Lichtsignalanlage auf der B 6 werden aufeinander abgestimmit.

Variante 7.1: RQ 11,5+, durchgehendes Briickenbauwerk und LSA

(Achse in alter Lage)

Die Heinrichstral3e, die Trasse der DB und der Kennedydamm (B 494) werden von einem durchge-
henden Briickenbauwerk tiberspannt. Die Trassierung und Lage des Briickenbauwerkes orientieren
sich vollstandig am Bestand und werden nicht verandert. Der Ausbaubereich hat eine Gesamtlange
von ca. 840 m.

Der Bauanfang ist im Abschnitt 780 bei Station 1,866, das Bauende ist im Abschnitt 790 bei Station
0,383. Der Ausbaubereich nordlich der Briicke ist ca. 256 m lang. Das Briickenbauwerk ist ca. 221 m

lang und der Ausbaubereich sudlich der Briicke ist ca. 362 m lang. Hinzu kommt das Anschlussstiick

zwischen der B 6 und der Bavenstedter Stra3e mit einer Lange von ca. 110 m.

A%

Abbildung 9: Variante 7.1

Die Auffahrt des Sachsenrings auf die B 6 in Fahrtrichtung Goslar miindet ca. 90 m, Abs. 780 — 2090,
vor der Briicke auf die B 6. Der Einfadelungsstreifen ist gem. RAL 2012 150 m lang. Das Briickenbau-

werk ist auf einer Lange von ca. 60 m entsprechend des Einfadelungsstreifens breiter als der geplante
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RQ 11,5B. Aufgrund dessen muss das neue Bruckenbauwerk in verschiedenen Querschnittbreiten

hergestellt werden.

rg: [ ‘i = N ‘oa\ \
N Schacht mit
n ' X Schtammfang
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Abbildung 10: Variante 7, Einfadelungsstreifen B 6 Richtung Goslar
Durch die Verringerung des Bestandsquerschnittes auf den RQ 11,5+ entfallen auf der B 6 im Neubau-
/ Anpassungsbereich je ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung Goslar und Hannover. Auf der Nordseite des
Brickenbauwerks wird aus dem Hauptfahrstreifen der Ausfadelungsstreifen Richtung Hildesheim
Nordstadt / Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen wird zum Hauptfahrstreifen Richtung Goslar.
Der Verkehr in Richtung Goslar wird einspurig Uber das Bruckenbauwerk gefiihrt. Die vorhandene
Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 in Fahrtrichtung Goslar wird gem. RAL2012 verlangert und
verlauft zum Teil auf dem Bruckenbauwerk (siehe Abbildung 10).

Der Anschluss der Bavenstedter StraRe an die B 6 wird zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt
ausgebaut. Der Hauptfahrstreifen der B 6 in Fahrtrichtung Hannover wird am Knotenpunkt zum
Rechtsabbiegestreifen und der Uberholfahrstreifen wird zum Hauptfahrstreifen. In Fahrtrichtung Go-
slar wird ein Linksabbiege- und ein Hauptfahrstreifen hergestellt. Im Anschluss an den Knotenpunkt
wird die Fahrbahn bis zum Ender der Larmschutzwand einspurig Richtung Goslar gefiihrt. Nach dem
Ende der LSW wird die Fahrbahn auf den Bestandsquerschnitt aufgeweitet. Der Verkehr in Fahrtrich-
tung Hannover wird einspurig Uber das neue Brickenbauwerk gefiihrt und nach dem Briickenbauwerk

an den Bestand angepasst und 2-spurig weitergefthrt.
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Abbildung 11: Variante 7.1, Knotenpunkt B 6 / Bavenstedter StraRe
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Das Verbindungsstiick zwischen der B6 und der Bavenstedter StralRe wird 3-spurig ausgebaut. Die
bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Bavenstedter StraRe und die neue Lichtsignalanlage
auf der B 6 werden aufeinander abgestimmt.

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkung

Es ist fur die Variante 7.1 keine wesentlichen Auswirkungen zu erwarten. Durch den Damm in den
Varianten 6 und 7 entsteht ein neues Sichthindernis. Im direkten Vergleich der Varianten ist die durch-
gehende Briicke durchlassiger.

Wirkungen Variante 6 Variante 7 Variante 7.1
Zerschneidungswirkung Damm Damm Hochbrucke
Bewertung - -- (o]

Tabelle 1: Raumstrukturelle Wirkung

Verkehrliche Beurteilung

Entsprechend der Verkehrsuntersuchung durch das Biiro PVT Planungsbro fir Verkehrstechnik Es-
sen GmbH sind alle Varianten leistungsfahig. In Abstimmung mit und auf Bitte der Stadt Hildesheim
wurde festgelegt, den sudlichen Anschluss an die Bavenstedter StraRe zu einem lichtsignalisierten
Knotenpunkt umzubauen, um die verkehrliche Situation im untergeordneten innerstadtischen Netz zu
verbessern. Die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde gemaR HBS durch Gutach-
ten des Biros PVT nachgewiesen (vgl. Unterlage 22). In der Variante 6 andert sich gegen tber dem

Bestand keine Fahrbeziehung. Hierdurch entstehen keine Verbesserungen im untergeordneten Netz.
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B6 - Neubau BW 5403
Feststellungsentwurf

Wirkungen

Variante 6

Variante 7

Variante 7.1

Qualitat des
Verkehrsablaufs

Verlangerung der
Ein- und Ausféade-
lungsstreifen

Verlangerung der
Ein- und Ausfade-
lungsstreifen, neue
Fahrbeziehung

Verlangerung der
Ein- und Ausfade-
lungsstreifen, neue
Fahrbeziehung

Bewertung

++

++

Tabelle 2: Verkehrliche Beurteilung

Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung

Aufgrund des Ausbaus gem. RAL 2012 werden die Fahrstreifenbreiten gegentiber dem Bestand ver-
breitert und dadurch die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer erhéht.

Durch einen Umbau des Knotenpunktes B 6 / Bavenstedter Stral3e zu einem lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkt kdnnen die Verkehrsstrome sicherer gefuhrt werden.

Die Entwurfselemente der Hohenabwicklung sind fur alle Varianten identisch. Die Wannen- und Kup-

penhalbmesser entsprechen den Vorgaben der RAL.

Umweltvertraglichkeit

Es wurden bzgl. der Umweltgesichtspunkte insgesamt 10 Varianten bewertet. Die Varianten 6 und 7
sind im Folgenden einer genaueren Untersuchung zugefihrt worden.

Aus der Variante 7 wurde im Nachhinein zusatzlich die Variante 7.1 entwickelt, die den stral’enbau-
technischen Eigenschaften der Variante 7 entspricht, jedoch anstatt zweier kurzer Briicken tUber die
Bahntrasse und Uber den Kennedydamm eine durchgehende, lange Bricke ohne dazwischenliegen-
den Strallendamm beinhaltet. Dementsprechend liegt fir die Variante 7.1 innerhalb des Variantenver-
gleiches keine Bewertung vor. Es kann hier allerdings davon ausgegangen werden, dass durch die
Variante 7.1 im Vergleich zur Variante 7 u.a. aufgrund des Fehlens des zuséatzlich aufzuschittenden
StraRendammes zwischen den beiden Briickenbauwerken insgesamt weniger Umweltauswirkungen
entstehen.

Aus Umweltsicht stellt die Variante 7 gegenuiber der Variante 6 knapp die Vorzugsvariante dar. Die
Variante 7 wurde dabei mit 2,1, die Variante 6 mit 2,2 Punkten auf einer Skala von 1 (sehr gute Be-
wertung) bis 5 (sehr schlechte Bewertung) bewertet.

Wesentliche Unterschiede zwischen den Varianten ergeben sich lediglich beim Schutzgut Boden bzgl.
des Ruckbaupotenzials versiegelter bzw. Giberbauter Flachen zugunsten der Variante 7. Des Weiteren
beim Schutzgut Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit bzgl. zusatzlicher Schallemissi-
onen zugunsten der Variante 6. Das Schutzgut Mensch wurde im Variantenvergleich als eigenes Ziel-

feld mit einem Anteil von 10% separat bewertet.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Bauwerke | Stral3en- Larm- Grunderwerb | Leitungs- | Gesamt-
bau schutz* verlegung | kosten netto
Variante 6 4,89 2,001 - 0,218 0,900 8,010
Kosten in Mio.
Variante 7 4,89 2,582 0,495 0,218 0,900 8,590
Kosten in Mio.
Variante 7.1 5,60 2,003 0,495 0,218 - 7,821
Kosten in Mio.
Tabelle 3: Kostenvergleich (* im StraRenbau enthalten)

3.4 Gewahlte Linie

Variante 7.1 hat die geringsten Auswirkungen auf die umliegende Bebauung. Durch das durchge-
hende Bauwerk ist der Bereich unter dem Bauwerk durchléssiger im Vergleich zur Dammldsung. Der
Damm der Varianten 6 und 7 wird aufgrund der H6he von bis zu ca. 6,0 m und einer Lange von ca.
100 m ein Sichthindernis mit hoher Trennwirkung darstellen. Des Weiteren wird die Zufahrt zum Um-
spannwerk durch den Damm verlegt. Der Knotenpunkt zwischen der B 6 und der Bavenstedter Stral3e
der Varianten 7 und 7.1 wird Verbesserungen im untergeordneten Netz bringen. Der Verkehr aus dem
Industriegebiet Bavenstedt kann direkt Gber den neuen Knotenpunkt Richtung Goslar / B 1/ AS 62
Hildesheim der BAB 7 auf die B 6 fahren und spart dadurch den Weg lUber die Knotenpunkte B 494
(Kennedy Damm) / Bavenstedter StraRe und B 494 / Sachsenring.

4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B6 ist im Streckenzug zwischen dem Steuerwalder Knoten und dem Kreisverkehrsplatz B6 / B1
im Zielnetz der BundesfernstraRen (BVWP 2016) als Verbindungsfunktionsstufe VFS 1 ausgewiesen.
Hieraus ergibt sich zun&chst eine Einstufung in die Stralenkategorie LS1 gemal RIN. Der DTV be-
tragt im Querschnittsbereich des Bestandsbauwerkes (BW5403) rund 13.000 Kfz / 24h, der SV-Anteil
liegt bei ca. 13 %. Auf dieser Grundlage wurde die Wahl einer niederrangigen Entwurfsklasse (EKL)
gemal Tabelle 8 der RAL geprift. Im Ergebnis wird fir die weitere Entwurfsplanung die EKL 2 ge-
wahlt. Als Regelquerschnitt ist der RQ 11,5+ bzw. auf Bauwerken der RQ 11,5B vorgesehen.

Die Fahrstreifen haben eine Breite von 3,50 m und sind durch einen 50 cm breiten Mittelstreifen, der
durch die innenliegende Markierung der beiden Fahrstreifen gekennzeichnet ist, getrennt. Der An-
schluss der B 6 an den Sachsenring bleibt erhalten. Der Anschluss an die Bavenstedter Straf3e wird
zu einem lichtsignalisierten Knotenpunkt umgebaut. Im Bereich des neuen Knotenpunktes wird eine

Larmschutzwand aufgrund einer wesentlichen Anderung notwendig.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét
Das Ziel der MaBnahme ist ein Erhalt der Verbindungsfunktion der B 6 durch den Neubau des Bau-
werks 5403. Hierdurch wird die vorhandene Verkehrsqualitat erhalten. Durch den Umbau des Knoten-
punkts B 6 / Bavenstedter Straf3e wird die Verkehrsqualitat durch eine bessere Anbindung des Indust-

riegebiets Bavenstedt erhéht.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit
Die B 6 wird geméaR RAL geplant. Der Einfadelungsstreifen Richtung Goslar wird entsprechend ver-
langert.

4.2 Bisherige / zuklnftige Stralennetzgestaltung

Im Bestand befinden sich folgende Verkehrswege:

. vorh. gepl. Art der vorgesehe-
SEltEEgen Querschnitt Querschnitt nen Kreuzung
Kennedydamm Bundesstrale, ca.20m wie im Bestand BW, ohne Verknip-
B 494 fung
Heinrichstral3e StadtstralRe ca.6m wie im Bestand BW, ohne Verknip-
fung
DB Strecke BW, ohne Verknlp-
1770 fung
Bavenstedter KreisstralRe ca. 20m wie im Bestand Knotenpunkt mit
Stral3e (K107) LSA
Sachsenring Stadtstralle ca.12m wie im Bestand Anschluss mit Ein- /
Ausfadelstreifen

Tabelle 4: Verkehrswegenetz

Bis auf den Umbau der Anbindung Bavenstedter StraRe / B 6 werden keine Anderungen an dem vorh.

Stralennetz vorgenommen.
4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
Die B 6 ist im Bereich Hildesheim anbaufrei gefiihrt. Die B 6 schlie3t im Norden mit einem 3-armigen
Knotenpunkt an die Steuerwalder StralBe an. Hier knickt die B 6 Richtung Norden ab. Im Suden
schlief3t die B 6 mit einem Kreisverkehrsplatz an die B 1 und die BismarckstraRe an. Die B 6 verlauft
weiter nach Stiden Richtung Goslar. Die B 1 verlauft nach Osten und ist die Verbindung zwischen der
B 6 und BAB A7. Im Planungsbereich wird die Achse bestandsorientiert geplant. Der Querschnitt wird
als RQ 11,5+ ausgefuhrt.
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Zwangspunkte

Im Planungsbereich befindet sich beidseitig der Trasse verschiedene Bebauung. Auf der Westseite
liegen ein Umspannwerk der Stadtwerke Hildesheim, ein Lebensmitteldiscounter, sowie Ein- und
Mehrfamilienhduser. Auf der Ostseite befinden sich ein KFZ-Betrieb, Geschéftsbauten von Einzel-
handlern, sowie verschiedene Industriebauten des Gewerbegebiets Bavenstedt. Zwangspunkte sind
das vorhandene nachgeordnete Stralennetz der Stadt Hildesheim und die Lage der vorhandenen
Knotenpunkte zur B 6. Ein weiterer Zwangspunkt ist die Bahntrasse der Deutschen Bahn AG (Strecke
1770 Streckenabschnitt Harsum — Hildesheim). Hier ist das geforderte Lichtraumprofil der DB AG ein-
zuhalten. Im Planungsbereich befinden sich im ausgehend vom Umspannwerk parallel und quer zur
B 494 erdverlegte 110 kV Leitungstrassen, weitere Mittel- und Niederspannungskabel sowie weitere
Leitungen fur Telekommunikation, Trinkwasser, Regen- und Schmutzwasser. Es ist geplant, dass vor-
handene Stultzenraster des bestehenden Bauwerkes nicht zu verdndern und die Grindung der vor-
handenen Pfeilerstandorte moglichst zu erhalten und fir das neue Bauwerk zu nutzen, um Eingriffe in

die zuvor genannten Leitungen im Bereich des Bauwerks zu minimieren.
— ; | 3 ? (797 74 NIANE R IR NVEAR (AR B

Abbildung 13: Ver-/ Entsorgungsleitungen im Bereich des Umspannwerks
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Linienfihrung im Lageplan

Der Planungsbereich befindet sich im Wechselbereich zwischen einer langgezogenen Linkskurve und
einer Rechtskurve. In Stationierungsrichtung schlief3t im Norden eine Radienfolge mit 3 Radien an den
Bestand an. Zwischen den Radien ist aufgrund der Zwangspunkte keine Klothoide méglich. Die Bri-
cke verlauft mit einem Radius von 1700 m Giber den Kennedydamm und wird im Norden mit Klothoiden
an die Bogenfolge angeschlossen. Im weiteren Verlauf schliel3t die Achse mit einer Klothoide an eine

Gerade an um anschlief3end mit einer Abfolge von Klothoiden und Bdgen an den Bestand anzuschlie-

Ben.
Bau-km Trassierungselement Lange [m] Radius [m] Klothc[)_iije A)
0+000 Kreisbogen 179,65 -560
0+179,65 Kreisbogen 68,35 -1275
0+248,00 Kreisbogen 71,3 -740
0+319,30 Klothoide 68,7 300
0+388,00 Kreisbogen 121,3 -1700
0+509,35 Klothoide 52,95 300
0+562,30 Gerade 153,55 °0
0+685,80 Klothoide 54,20 300
0+740,05 Kreisbogen 124,75 1660
0+864,80 Klothoide 52,90 300
0+917,70 Kreisbogen 70,90 840
0+988,60 Kreisbogen 0 0

Tabelle 5: Trassierungsdaten

Im Verlauf der Achse kénnen nicht alle Entwurfsparameter der RAL 2012 eingehalten werden. Durch
die hohe Anzahl an Leitungen wird versucht die vorhandenen Griindungen des Bestandsbauwerks fur
das Ersatzbauwerk weiter zu verwenden, vorbehaltlich positiver Prifungen der vorhandenen Grin-
dung. Um dies generell zu ermoglichen wurde der Bestand entsprechend der Vermessung mdglichst

nachtrassiert.

Linienfihrung im Héhenplan

Die Trassierung wird in der Hohenlage durch das Lichtraumprofil der Deutschen Bahn bestimmt. Um
die bendtigte lichte Hohe von 6,20 m im Bereich der DB-Trasse zu ermdglichen, muss das nérdliche
Brickenlager angehoben werden. Die Langsneigung betragt hier 2,50 % und wechselt anschlielend
fur den Bereich des Briickenbauwerks auf 0,70 %. Der Kuppenhalbmesser betrdgt R = 6000 m und
endet vor dem Briickenauflager. Sudlich der Bricke wird mit einer LAngsneigung von -0,70 % an das

Bestandsgeldnde angeschlossen. Welches im weiteren Verlauf eine Ladngsneigung zwischen 0,20 und
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B6 - Neubau BW 5403 A
fur StraBenbau und Verkehr Feststellungsentwurf Y

0,30 % hat. Die Langsneigung kann im Bereich des neuen Knotenpunktes nicht angepasst werden,
da die maximale Langsneigung der Verbindungsrampe zwischen der B 6 und der Bavenstedter Stral3e

sonst Uberschritten wird. Die Querneigung der Verbindungsrampe betréagt weiterhin 3,40 %.

Bau-km Langsneigung Halbmesser Tangentenlange
(%] [m] [m]
0+000 1,52 0

0+048,92 2,5 9900 96,5948
0+248,79 0,7 6000 108,0
0+603,80 -0,7 6000 84,00
0+763,96 0,2 10000 90,00
0+833,74 0,3 - -
1+197,81 -2,5 13522 379,08

Tabelle 6: Zusammenstellung der geplanten Hohentrassierung im Streckenverlauf

Der Projektbereich liegt zwischen Bau-km 0+070 bis 1+062. Die Tangenten Schnittpunkte bei Bau-km
0+000 und 1+197,81 dienen zur Anbindung an den Bestand, so dass der Ausbaubereich nahtlos an

den Bestand anschlief3t.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die Linienflihrung ist durch die gestreckte Trassierung tbersichtlich und gut erkennbar. Die Haltesicht-
weiten kdnnen im gesamten Planungsbereich bis auf eine Ausnahme ohne Einschrankung eingehal-
ten werden. Im Streckenabschnitt zwischen km 0+450 bis 0+370 (Richtungsfahrbahn Hannover) kann
die erforderliche Haltesicht bei einem regularen Abstand von 50 cm zwischen Vorderkante Schutzein-
richtung und AulRenkante Fahrbahn nicht eingehalten werden. Durch die abschiissige Fahrbahn Rich-
tung Hannover, dem Querneigungswechsel von -2,5 % auf -0,7 % am ndordlichen Briickauflager und
dem Radius von r = -1275 m reicht eine 90 cm hohe Schutzeinrichtung fir die Fahrtrichtung Hannover
als Sichthindernis. Zur Einhaltung der Haltesicht muss hierzu zwischen Bau-km 0+285,00 und Bau-
km 0+370 die Schutzeinrichtung um bis zu 2,0 m von der Fahrbahn abgeriickt werden. Fir die Prifung
der Sichtweiten wurden ein Schutzeinrichtungssystem mit einer Héhe von 0,90 m im gesamten Pla-
nungsbereich angesetzt. In dem neu geplanten Streckenabschnitt ist das Uberholen verboten. Daher

wurden nur die Haltesichtweiten und nicht die Uberholsichtweiten gepruft.

4.4 Querschnittsgestaltung

44.1

Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Der fur die Planung maf3gebliche Regelquerschnitt ist der RQ 11,5+ (siehe Abbildung 14) mit je einem
3,50 m breiten Fahrstreifen pro Richtung und einem markierten Mittelstreifen mit einer Breite von
0,50 m. Die Gesamtbreite des Querschnitts betréagt 11,50 m. Im Bereich des Einfadelungsstreifens in

Fahrtrichtung Goslar und im Bereich des neuen Knotenpunkts ist der Ausbauquerschnitt um 3,50 m
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breiter. Dies ergibt sich aus den zuséatzlichen Fahrstreifen, dem Einfadelungsstreifen sowie dem Links-
abbieger zur Bavenstedter Straf3e. Somit ergibt sich eine Gesamtbreite von 15,00 m. Im Bereich der
Briicke gilt der RQ 11,5B (siehe Abbildung 15). Im Planungsbereich bzw. im Bereich des neuen Kno-
tenpunktes sind keine Fiihrungen von Geh- oder Radwegen vorgesehen.

Querschnitt Strecke:

0,50 0,50 0,50
150 | 350 || 35 || 150
1 (i ) 1
8,50
11,50

Abbildung 14: RQ11,5+

Querschnitt Bauwerk:

0,50 0,50 0,50
| 350 || 350 || 1.80[|025
1 1 il 1
2,05* 8,50
12,60

Abbildung 15: RQ11,5B

*Die Kappenbreite wird durch den Bruckenplaner und den bendtigten Sichtweiten festgelegt; die
Kappenbreite variiert.
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Aufgrund der erforderlichen Sichtweite ist es notig die Kappenbreite der Fahrtrichtung Hannover von
Beginn der Briicke bis Bau-km 0+370 anzupassen, so dass die Schutzeinrichtung in abgeriickter Lage

aufgestellt werden kann.

Fahrbahnbefestigung
Fur den Planungsbereich der B 6 wurde entsprechend der RStO nachfolgend aufgefiihrter Oberbau

festgelegt (vgl. Unterlage 14.1):

z.B. RTSO 2012, Tafel 1, Zeile 1:
12 cm Asphaltdecke
18 cm Asphalttragschicht
35 cm Frostschutzschicht

65 cm Gesamtdicke des Oberbaus.

Fir die Verbindungsrampe zwischen der K 107 (Bavenstedter Strafle) und B 6 (neuer Knotenpunkt)

wurde entsprechend nachfolgend aufgefuihrte Oberbau festgelegt (vgl. Unterlage 14.1):

z.B. RTSO 2012, Tafel 1, Zeile 1:
12 cm Asphaltdecke
18 cm Asphalttragschicht
35 cm Frostschutzschicht

65 cm Gesamtdicke des Oberbaus.

Vorhandener Aufbau:
Entsprechend dem Baugrundgutachten Nr. 091 17 der Firma Dr. Ottomann Geoconsulting GmbH ist
im Projektbereich folgender Aufbau vorzufinden:

ca. 20 cm Asphalt

ca. 1,20 m Auffillung aus Packlage, Kies, Sand mit Schluffanteilen

Die gebundene Asphaltschicht wird vollstéandig zuriickgebaut. Die weiteren Schichten werden entspre-
chend dem neuen Aufbau ausgebaut. Aufgrund der Ton- und Schluffanteile wird der vorhandene Auf-

bau nicht fur die Festlegung der neuen Oberbauschichten berticksichtigt.

B&schungsgestaltung

Die Boschung wurde durchgéngig mit einer Neigung von n = 1:1,5 geplant und behalt die Bestands-
breiten bei. Im stdlichen Neubaubereich ist der geplante Querschnitt schmaler als der Bestand. Hier
wird die Boschung mit Neigungen von bis zu n = 1.5 und flacher auf die vorhandene Bdschungskante
verzogen. Im Bereich der geplanten Larmschutzwand wird hinter der LArmschutzwand eine Berme
gem. Richtzeichnung hergestellt. Diese dient als Betriebsweg zur Unterhaltung des Bauwerks und zur

Bdschungssicherung.
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Hindernisse in SeitenrGumen

Im Bestand steht eine Vielzahl an Strauchern und Baumen auf den Bdschungen. Einzelne Baume
haben einen Stammdurchmesser von bis zu ca. 40 cm. Durch den Umbau des Knotenpunktes B 6 /
Bavenstedter Stral3e ist eine neue wegweisende Beschilderung notwendig. Die wegweisende Beschil-
derung muss min. 1,50 m neben und oberhalb der &uReren Asphaltkante aufgestellt werden. Entlang
des Neubaubereichs ist aufgrund des Bewuchses, der wegweisenden Beschilderung und der neuen

Larmschutzwand eine Schutzeinrichtung gem. RPS 2009 erforderlich.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

451

45.2

Anordnung von Knotenpunkten

StralRenrechtlich handelt es sich beim Knotenpunkt B 6 / B 494 im Bestand nicht um eine Kreuzung
im Sinne des FStrG. Es gibt erstens keine direkte Verbindungsrampe zwischen B6 und B494, zweitens
kreuzen weder die K107 (Bavenstedter Straf3e) noch die StadtstralRe Sachsenring die B6. Die beiden
vorhandenen Anschliisse (Einmindungen) sind daher getrennt voneinander zu betrachten.

Die Anbindung des Sachsenrings an die B 6 erfolgt im Bestand Uber verkirzte Ein- und Ausfadelungs-
streifen. Diese werden im Zuge der Planung entsprechend der RAL 2012 angepasst. Eine Auffahrt in
Richtung Hannover bzw. Abfahrt aus Richtung Goslar ist nicht mdglich. Die Anbindung der B 6 an die
Bavenstedter erfolgt im Bestand ebenfalls iber verkirzte Ein- und Ausféadelungsstreifen. Eine Abfahrt
aus Richtung Hannover bzw. Auffahrt Richtung Goslar ist im Bestand nicht méglich. Dieser Knoten-
punkt wird im Zuge der Planung zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt umgebaut, so dass alle

Fahrbeziehungen moglich sind. Die Knotenpunkte liegen ca. 625 m auseinander.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der Knotenpunkt B 6 / Sachsenring bleibt bestandsorientiert als teilplanfreier Knotenpunkt erhalten
und wird entsprechend der RAL 2012 um einen Einfadelungsstreifen erweitert. Der Einfadelungsstrei-
fen hat eine Lange von 150 m, inklusiv einer 30 m langen Verziehung.

Der Knotenpunkt B 6 / K 107 (Bavenstedter Strafl3e) wird zu einem plangleichen Knotenpunkt ausge-
baut. Die Planung sieht vor, dass die Verbindungsrampe zwischen der B 6 und der Bavenstedter
StralRe 3-streifig ausgebaut wird. Das Verbindungsstiick ist ca. 110 m lang. In Richtung Bavenstedter
StralRe gibt es einen Fahrstreifen. Der direkte Anschluss an die Bavenstedter Stral3e bleibt wie im
Bestand erhalten. Die Linksabbieger Richtung Kennedydamm werden an der Bavenstedter Stral3e
durch eine Lichtsignalanlage gesteuert. Der Rechtsabbieger wird mit dem VZ 205 ,Vorfahrt gewahren®
auf die Bavenstedter Stral3e geleitet.

Der neu geplante Knotenpunkt an der B 6 wird Uber eine Lichtsignalanlage gesteuert. Die Verbin-
dungsrampe zur K 107 wird in Richtung B 6 wir mit einem Links- und Rechtsabbiegestreifen ausge-
baut. Aus Hannover kommend wird der Knotenpunkt fir einen zusatzlichen Linksabbiegestreifen auf-
geweitet. Nach dem Knotenpunkt wird die Fahrtrichtung Goslar bis zum Ende der Larmschutzwand
Einstreifig weitergefihrt. Nach dem Ende der La&rmschutzwand erfolgt eine Fahrstreifenaddition in
Richtung Goslar auf die zwei Fahrstreifen des Bestands.

In Fahrtrichtung Hannover ist die vorhandene B 6 2-streifig. Durch die Anderung des Querschnittes im

Bauwerksbereich auf den RQ 11,5B ist eine Fahrstreifensubtraktion erforderlich. Diese erfolgt am
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Knotenpunkt B 6 / Bavenstedter Strafl3e. Hier wird der Hauptfahrstreifen zu einem Rechtsabbieger. Im
weiteren Verlauf wird nur noch der Uberholfahrstreifen als Hauptfahrstreifen weitergefiihrt (siehe Ab-
bildung 16).

UJapunig 006+

—

Abbildung 16: Variante 7.1, neuer Knotenpunkt

Die Leistungsfahigkeit des lichtsignalgesteuerten Knotenpunkts wurde durch das Planungsbuiro fr
Verkehrstechnik Essen GmbH, PVT, nach HBS geprift und nachgewiesen (vgl. hierzu Unterlage 22).
Unter Beruicksichtigung der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde, wird der geplante
Knotenpunkt mit der Qualitatsstufe A bewertet; kein Einzelstrom wird schlechter als mit der (guten)
Qualitatsstufe B bewertet. Die Bemessung der Aufstelllangen im Knotenpunkt beriicksichtigen die zu
erwartenden Ruckstaulangen von 10 - 40 m auf den Abbiegestreifen. Allen ein- und abbiegenden
Fahrbeziehungen stehen mindestens 60 m Aufstelllange zur Verfligung. Es besteht keine Gefahr einer
Uberstauung der B 6 und Bavenstedter StraRe.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Das Betreten der B 6 als FuRganger oder Radfahrer ist nicht gestattet. Des Weiteren sind keine Feld-
zufahrten oder ahnliches vorhanden.

4.6 Besondere Anlagen

Entfallt.
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Ingenieurbauwerke

Bauwerks- Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. | Vor-

Bauwerk Bezeichnun Bau-km Weite winkel Hohe Geléndern | gesehene
9 [m] [gon] [m] [m] | Grindung

BW 5403 | Brucke im Zuge

der B 6 Uber die

. Ortbeton
Heinrichstralle, 15,60 !
DB Strecke 1770, | 9*436:37 220 26,20 1210 |Ramm-
pfahle
Kennedydamm
(B 494)

Tabelle 7: Bauwerksverzeichnis

Mit einem zwei- bzw. drei-stegigen Plattenbalken wird eine bewahrte und robuste Konstruktionsart
gewahlt. Die erforderliche maximale Bauhthe von 1,62 m im Bahnfeld und die damit verbundene
Schlankheit von bis zu I/d = 22 kénnen durch die Langsvorspannung realisiert werden. Damit bleibt
die Bauhohe des Bestandsbauwerkes unverandert erhalten. Die Stege werden zur Aufnahme der Be-
anspruchungen und der erforderlichen Spannglieder b = 2,0 m breit gewahlt. Die maximal | = 1,50 m
langen Kragarme und die | = 3,36 m breite Fahrbahnplatte erlauben eine schlaffe Ausbildung der Qu-
errichtung.

Der Ubergangsbereich vom dreistegigen auf den zweistegigen Querschnitt kann durch Ausbildung
einer Vollplatte und Verschwenkung der Spannglieder in diesem Bereich konstruktiv gelést werden.
Die bauabschnittsweise Erstellung kann durch Kopplung der Spannglieder an den Koppelfugen reali-
siert werden. Eine entsprechende Anzahl durchlaufender Spannglieder wird vorgesehen.

Die Stitzweiten werden an den Bestand angepasst, so dass die Bestandspféahle als Tiefgrindung
weiter genutzt werden kdnnen. Bereichsweise sind Erganzungspfahle erforderlich. Die Bestands-
pfahle sind vorab auf ihren Zustand zu untersuchen. Hier ist auf die hohe Anzahl an vorhanden Lei-
tungen zu achten. Diese haben Auswirkung auf die Lage der Brickenauflager, da zusatzliche Kosten
fur die Verlegung der Leitungen entstehen.

Zwischen Bahnstrecke und HeinrichstralBe wird eine Stitze, unter Einbehaltung der erforderlichen
lichten Abstande, angeordnet. Unter Beibehalt der Bestandsachse H, nordliches Auflager, wirde sich
damit ein aus statischer Sicht zu langes Endfeld ergeben. Diesem wird durch ein vorriicken der Wi-
derlagerachse um 5,0 m in Richtung der Stral3e begegnet. Die Bestandspfahle sind daher hier nicht
mehr nutzbar; eine neue Tiefgrindung wird erforderlich.

Das vorhandene Baufeld ist ausreichend bemessen, die Erstellung auf einem Traggertst ausfiihren
zu kénnen. Eine Uberhohte Erstellung Uber den Verkehrswegen ist eine erprobte Bauweise im Spann-

betonbau.

4.8 Larmschutzanlagen

Entsprechend der schalltechnischen Untersuchungen (Unterlage 17) und den Ausfiihrungen zur Vari-
antenuntersuchung von aktiven Larmschutzmafinahmen (vgl. Kapitel 6.1) sind fir die anspruchsbe-
rechtigten Geb&aude im sid - westlichen Bereich der Baustrecke die nachfolgend in Tabelle 22 aufge-

fuhrten LarmschutzmaBnahmen vorgesehen.
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Lfd. Nr. Larmschutzanlage Bau-km StralRenseite Lange | Hohe | Absorptionseigenschaft
von - bis in [m] | in[m]
LSW-01 Larmschutzwand 0+684 - | RF Goslar 20 3,0 StralBenseitig
0+704 hochabsorbierend
LSW-02 Larmschutzwand 0+704 - | RF Goslar 20 4,0 StralRenseitig
0+724 hochabsorbierend
LSW-03 Larmschutzwand 0+724 - | RF Goslar 250 5,0 StralRenseitig
0+974 hochabsorbierend
LSW-04 Larmschutzwand 0+974 - | RF Goslar 20 4,0 StralBenseitig
0+994 hochabsorbierend
LSW-05 Larmschutzwand 0+994 - | RF Goslar 20 3,0 straRenseitig
1+030 hochabsorbierend

Tabelle 8 Larmschutzma3nahmen
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Abbildung 17: Larmschutzanlagen

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Entfallt.

4.10 Leitungen
Im Rahmen der Planung wurden die zustandigen Versorgungsbetriebe beziglich ihres Leitungsbe-

standes befragt. Durch den Ausbau der B 6 sind folgende Ver- und Entsorgungsleitungen (siehe Ta-

belle 9) betroffen.
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Lfd. Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen
Nr. oder von - bis
B 6, Planungsbereich
1 0+343,0 RW DN 300 SeHi -
2 0+382,0 Signaltechnik Deutsche Bahn -
3 0+487,8 Strom, NS, HA Evi-Hildesheim Ruckbau, Briickenbau
4 0+496,0 Strom, NS, HA Evi-Hildesheim Sicherung, Briickenbau
5 0+505,0 Strom unbekannt Sicherung, Briickenbau
6 0+506,0 Strom, 110 kv Avacon Sicherung, Briickenbau
7 0+507,9 Strom, NS, HA im Evi-Hildesheim Sicherung, Briickenbau
Schutzrohr
8 0+508,0 FM-Kabel unbekannt Sicherung, Briickenbau
9 0+508,2 Strom MS Evi-Hildesheim Sicherung, Briickenbau
10 0+508,3 FM-Kabel unbekannt Sicherung, Briickenbau
11 0+508,4 Strom MS Evi-Hildesheim Sicherung, Briickenbau
12 0+511,2 FM-Kabel Vodafone, Kabel Deutschland | Sicherung, Briickenbau
13 0+511,4 FM-Kabel Deutsche Telekom AG Sicherung, Briickenbau
14 0+511,9 FM-Kabel unbekannt Sicherung, Briickenbau
15 0+512,4 Strom, NS, HA Evi-Hildesheim Sicherung, Briickenbau
16 0+531,8 RW DN700 SeHi -
17 0+539,5 Strom MS Evi-Hildesheim -
18 0+539,8 Strom NS Evi-Hildesheim -
19 0+540,0 Strom MS EVI-Hildesheim -
20 0+540,2 FM-Kabel Deutsche Telekom -
21 0+540,2 FM-Kabel Vodafone, Kabel Deutschland | -
22 0+540,4 FM-kabel unbekannt -
23 0+540,5 FM-Kabel Vodafone, Kabel Deutschland | -
24 0+540,7 Strom MS Evi-Hildesheim -
25 0+541,0 FM-Kabel unbekannt -
26 0+541,2 Trinkwasser Evi-Hildesheim -
27 0+542,0 Strom NS Evi-Hildesheim
28 0+654,5 — FM-Kabel Vodafone, Kabel Deutschland | Sicherung, Stral3enbau
0+735,0
29 0+654,5 - | FM-Kabel Deutsche Telekom Sicherung, StraRenbau
0+735,0

30 0+725,0 FM-Kabel Deutsche Telekom Sicherung, StraRenbau
31 0+725,0 FM-Kabel Vodafone, Kabel Deutschland | Sicherung, Stral3enbau

Verbindungsrampe, B 6 / K 107 (Bavenstedter Strafe)
32 0+061,6 FM-Kabel, im Schutzrohr | Unbekannt Sicherung, StraRenbau
33 0+061,6 Strom MS, im Schutzrohr | Evi-Hildesheim Sicherung, StraRenbau
34 0+061,6 Strom MS, im Schutzrohr | Evi-Hildesheim Sicherung, StraRenbau

Tabelle 9: Ver- / Entsorgungsleitungen

Abkirzungen:

NS - Niederspannung
HA - Hausanschluss
RW - Regenwasser
MS - Mittelspannung
FM - Fernmeldekabel
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4.11 Baugruben / Erdarbeiten

Laut Aussage des vorliegenden Baugrundgutachtens (vgl. Unterlage 20) stehen im Planungsbereich
im Wesentlichen Kiese, Tone und schluffhaltige Béden an. Aufgrund der geringen Wasserdurchlas-
sigkeit (kf-Werte kleiner 10-¢) des Tons und der Schluffbéden ist die Anlage von Versickerungsanlagen
zur Vorreinigung der Oberflachenabwéasser der Fahrbahn nicht mdglich. Der anstehende Boden ist
gemal LAGA Deklaration mit Z1 bis Z2 bewertet.

Die Asphaltschichten sind, mit einer Ausnahme, der Verwertungsklasse A zugeordnet. Die Aushahme
wurde der Verwertungsklasse C zugeordnet, hier liegt der PAK Wert bei 435 mg / kg.

4.12 Entwasserung

Laut Aussage des vorliegenden Baugrundgutachtens (vgl. Unterlage 20) ist aufgrund der geringen
Wasserdurchlassigkeit (kf-Werte kleiner 10-%) des Tons und der Schluffoéden die Anlage von Versi-
ckerungsanlagen zur Vorreinigung der Oberflachenabwésser der Fahrbahn nicht mdglich. Im Pla-
nungsbereich befinden sich keine natiirlichen Gewéasser als Vorflut. Die Mal3hahme befindet sich nicht
in einem Wasserschutzgebiet.
Im Bestand wird die B 6 Uber die Bodenpassagen der Dammbdschungen entwéassert. Das Nieder-
schlagswasser lauft Uber alle vorhandenen Fahrstreifen zum tieferliegenden Fahrbahnrand auf eine
Seite des Damms. Das Oberflachenwasser auf dem vorhandenen Briickenbauwerk wird tber Re-
genablaufe gesammelt, entlang der vorhandenen Stitzpfeiler abgefihrt und in das Kanalnetz der
Stadtentwéasserung Hildesheim geleitet.
Die Neuplanung der Oberflachenentwésserung sieht eine Gliederung in 3 Abschnitte vor.
Abschnitt 1 besteht aus der befestigten Flache von Bauanfang bis zum nérdlichen Briickenlager, in-
klusive der Bdschungsflachen und 3 Briickenfeldern.

besteht aus den Ubrigen 4 Bruckenfeldern.
Abschnitt 3 besteht aus der befestigten Flache zwischen dem sidlichen Bruckenlager und dem Bau-
ende.

Abbildung 18: Variante 7.1, Entwasserungsabschnitte

Die Entwasserung fir Abschnitt 1 erfolgt Gber ein neues Rohr-Rigolen-Element als Vorreinigungs-
stufe mit Anschluss an den vorhanden Regenwasserkanal in der Heinrichstra3e. Die Einleitung erfolgt
mit Drosselabfluss auf 3 I/s*ha. Das Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen nérdlich des Briicken-
bauwerks wird Uber das Bankett zur 6stlich gelegenen Dammbdschung geleitet. Dort wird das Wasser

Uber einen Graben am Bdschungsful® in das Rohr-Rigolen-Element geleitet. Auf der Westseite besteht
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am Boschungsful? ein Graben, der unverandert zum heutigen Bestand das anfallende Wasser der
westlichen Dammbdschung sowie der Zufahrtsrampe in Fahrtrichtung Goslar aufnimmt. Die neu ge-
plante Briickenentwésserung erfolgt Uber Regenabldufe auf dem Bauwerk. Das Wasser wird gesam-
melt und am ndérdlichen Wiederlager in das Rohr-Rigolen-Element eingeleitet. Vor der Einleitstelle ist
ein Schacht mit Schlammfang angeordnet. Die Einleitstelle wird als Raubettmulde mit in Beton verleg-
ten Storsteinen ausgefiihrt, um ein Ausspulen der Oberbodenschicht im direkten Umfeld der Einleitung
zu vermeiden.

Die Mulde fur das Rohr-Rigolen-Element hat eine Ladnge von 120 m, eine Breite von 3,50 m und eine
Tiefe von 0,30 m. Die Rigole hat eine LAnge vom ca. 120 m, eine Breite von 2,80 m und eine Tiefe
von 1,10 m. Fir die Rigole ist ein Vollsickerrohr DN 200 vorgesehen. Unter Ansatz der mafRgeblichen
Regenspende ergibt sich eine rechnerische Einstauhdhe in der Mulde von ca. 0,17 m. Die Berechnung

erfolgte nach DWA A 138.

) Schacht mit
Zulaufrinne Drossel
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Abbildung 19:Bsp. Rohr-Rigolen- Element Quelle: DWA-138; Bild 10

Die Oberflachenentwéasserung fur Abschnitt 2 erfolgt Gber die Briickenablaufe und Rohrleitungen mit
Anschluss an den vorhandenen Entwasserungskanal im Bereich des Kennedydamms. Das Nieder-
schlagswasser wird vor Einleitung in das vorhandene Kanalnetz mit zwei Rohr-Rigolen-Element vor-
gereinigt; der Abfluss wird auf 3 I/s gedrosselt. Zwischen den Briickenablaufen und den Rohr-Rigolen-
Elementen ist je ein Schacht mit Schlammfang angeordnet. Die Elemente liegen zwischen den Bau-

werksfundamenten direkt unterhalb des Bauwerks.
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Abbildung 20: Lage Rohr-Rigolen-Systeme Entwasserungsabschnitt 2

Die Mulde fur das Element Siid 01 hat eine Lange von 25 m, eine Breite von 3,50 m und eine Tiefe
von 0,30 m. Die Rigole hat eine Lange von 23 m, eine Breite von 2,50 m und eine H6he von 1,0 m.
Fir die Rigole ist ein Vollsickerrohr DN 200 vorgesehen. Unter Ansatz der maRgeblichen Regen-
spende ergibt sich eine Einstauhthe in der Mulde von ca. 0,23 m.

Die Mulde fir Element Std 02 hat eine Lange von 23 m, eine Breite von 4,0 m und eine Tiefe von 0,30
m. Die Rigole hat eine Lange von 20 m, eine Breite von 3,0 m und eine Hohe von 1,0 m. Fir die Rigole
sind zwei Vollsickerrohre DN 200 vorgesehen. Unter Ansatz der malRgeblichen Regenspende ergibt
sich eine Einstauhthe in der Mulde von ca. 0,24 m. Die Berechnung erfolgt nach DWA A 138. Die
Gesamttiefe der Mulden betragt ca. 0,80 m. Dies ergibt sich aus den Anschlusshéhen der Zu- und
Ablaufen, sowie aus dem vorhandenen Gelandeprofil. Fir die Dimensionierung wurde eine 0,3 m tiefe
Mulde angesetzt, um den Riickstau in den Leitungen zu verringern und um eine Versandung der Zu-
laufe zu verringern.

Die Entwasserung fur Abschnitt 3 erfolgt wie im Bestand Uber die bestehenden Bodenpassagen der

Bdschungen. Ein Nachweis wird aufgrund der reduzierten versiegelten Flache nicht gesondert gefuhrt.

4.13 StralBenausstattung

Die wegweisende Beschilderung muss aufgrund des neuen Knotenpunktes angepasst werden. Diese
wird gem. RWB 2000 geplant und aufgestellt. Die Markierung erfolgt geméaR RMS Teil 1 und 2 (Aus-
gabe 1993). Im Seitenraum ist aufgrund der Boschungshohe, der Bepflanzung und der Beschilderung
eine durchgehende Schutzeinrichtung gem. RPS 2009 erforderlich. Von Bauanfang bis ca. Bau-km
0+320 ist ein N2 / W3 System erforderlich. Auf dem Bauwerk ist aufgrund der Bereiche unter dem
Bauwerk, unter anderem Gehwege mit Bushaltestellen, Umspannwerk der Stadtwerke, Bahntrasse

und untergeordnetes Stral3ennetz, ein H1 / W4 System erforderlich. Zwischen ca. Bau-km 0+550 bis
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Bauende ist ein N2 / W4 System erforderlich. Die Schutzeinrichtung im Mittelstreifen wird zwischen
Bau-km 0+070 und Bau-km 0+984 zuriickgebaut und jeweils mit einer AEK abgesenkt. Entsprechend
der RAL 2012 ist bei dem RQ 11,5+ keine Schutzeinrichtung zur Trennung der Fahrrichtungen vorge-
sehen. Im Bereich der Deckensanierung bleibt das vorhandene System im Mittelstreifen unverandert

bestehen.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Im Folgenden werden der Bestand sowie die sich durch das geplante Vorhaben ergebenden Umwelt-

auswirkungen schutzgutbezogen dargestellt.

5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

511

51.2

Bestand

Der Untersuchungsraum des Ersatzneubau-Vorhabens liegt innerhalb des Stadtgebietes der Stadt
Hildesheim. Es befinden sich in unmittelbarer Umgebung des geplanten Eingriffes Wohnungs- und
Freizeit- sowie Gewerbe- und Industrieflachen, in denen sich Menschen dauerhaft aufhalten.
Relevante Empfindlichkeiten gegeniiber Schall- und Schadstoffimmissionen weisen besonders Wohn-
bauflachen sowie mit Freizeitnutzungen belegte Bereiche auf. Die existierenden Wohnbau- und Frei-
zeitflichen sowie auch die Gewerbe- und Industrieflachen sind bereits durch die bestehenden Um-

weltwirkungen durch Schall- und Schadstoffemissionen vorbelastet.

Umweltauswirkungen

Bereiche des dauerhaften Aufenthaltes von Menschen werden durch das Vorhaben kleinrAumig im
Bereich der FahrenheitstralBe erheblich beeintrachtigt. Die Beeintrachtigung entsteht durch zusétzli-
che Schallemissionen aufgrund einer ge&nderten Verkehrsfihrung bzw. der Errichtung einer LSA am

Knotenpunkt des Zubringers Bavenstedter Stral3e.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1

5211

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Bestand
Der Untersuchungsraum ist tiberwiegend von dicht bebauten bzw. versiegelten Flachen mit Straf3en,
Siedlungs- und Gewerbeflachen sowie von Gebiischen und Gehdlzbestanden gepragt. Die mit Gehol-
zen bestandenen Bdschungsbereiche des StraRendammes nehmen in etwa 30% des Untersuchungs-
raumes ein. In den Straenrandbereichen und in sonstigen Saumbereichen liegen artenreiche sowie
artenarme Scherrasenflachen, Ruderalfluren sowie Brennnesselfluren vor. Weitere Griinanlagen in-
nerhalb des Untersuchungsraumes sind kleinrdumig durch Beete und Rabatten, Ziergebusche und
Zierhecken sowie Baumreihen gepragt. Unterhalb des bestehenden Briickenbauwerkes befinden sich

verdichtete Offenbodenbereiche.
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52.1.2

Die Biotoptypen im Untersuchungsraum sind von geringer (Wertstufe | und Il) bis allgemeiner Bedeu-
tung (Wertstufe Il und II). Mit der Wertstufe Ill sind im Wesentlichen die mit Gehélzen bestandenen
Bdschungsbereiche des StraRendammes bewertet.

Der Untersuchungsraum ist fur Tierarten der Artengruppen der Avifauna, der Fledermause sowie der
Landschnecken von Bedeutung. Im Rahmen der faunistischen Aufnahme wurden 16 Brutvogelarten,
vorwiegend der gehdlzbewohnenden Arten, sowie drei Fledermausarten nachgewiesen.

Im Rahmen der Landschaftsrahmenplanung wurden Schnecken und Muscheln im Stadtgebiet erfasst.
Hierbei wurde im Bereich des norddstlichen Zubringers zur B 6 eine Flache mit Vorkommen der stark
geféhrdeten Westlichen Heideschnecke (RL Nds. 2) dokumentiert.

Des Weiteren dokumentiert der Landschaftsrahmenplan im Untersuchungsraum bzw. im unmittelba-
ren Umfeld, jedoch aul3erhalb des Eingriffsbereiches, mehrere Vorkommen geféhrdeter bzw. stark
gefahrdeter Pflanzenarten. Festgestellt wurden: Deutsches Filzkraut (Filago vulgaris, RL Nds. 2),
Acker-Lichtnelke (Silene noctiflora, RL Nds. 3) und Acker-Hederich (Raphanes raphanistrum,
RL Nds. 3).

Der Untersuchungsraum weist aufgrund der Uiberlagernden anthropogenen Nutzung (dichte stadtische
Bebauungsstruktur, Industrie- und Gewerbeflachen, Verkehrsflachen) einen geringen Strukturreich-
tum und damit eine geringe biologische Vielfalt auf. Von der B 6, der B 494 sowie den weiteren Stadt-
stra3en geht eine erhebliche Zerschneidungswirkung aus.

Es befinden sich keine Naturparke, Nationalparke, Biospharenreservate, Landschaftsschutzgebiete,
Naturschutzgebiete, Naturdenkmale, FFH-Gebiete oder EU-Vogelschutzgebiete im Untersuchungs-
raum oder in unmittelbarer Umgebung.

Im Untersuchungsraum liegen keine gem. § 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG besonders ge-
schutzten Biotope vor.

Umweltauswirkungen

Den wesentlichen Eingriff in die Biotopfunktion stellen die bau- und anlagebedingten Flacheninan-
spruchnahmen dar. Der Verlust von Biotoptypen mit besonderer Bedeutung (Wertstufe IIl) stellt eine
erhebliche Beeintrachtigung dar. Diesbeziglich sind hauptséchlich Teile der gehélzbestandenen Bo6-
schungsbereiche des StraRendammes sowie Nebenbereiche des Briickenbauwerkes betroffen, die
als Baufeld genutzt werden. Innerhalb dieser Bereiche gehen insg. 15 Baume verloren, die gem. der
»Satzung zum Schutz von schitzenswerten Landschaftsbestandteilen in der Stadt Hildesheim® (2017)
als Geschutzte Landschaftsbestandteile zu behandeln sind.

Der Verlust von Biotoptypen mit besonderer Bedeutung (Wertstufe 1ll) wird innerhalb des Untersu-
chungsraumes durch Anlage von Gehdlzpflanzungen ausgeglichen. Entsprechend dem durch den
Fachbereich Grin der Stadt Hildesheim festgelegten Kompensationsbedarf werden 17 Neupflanzun-
gen in den Bereichen der Entnahme angelegt.

Die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einer Zerstérung des urspringlichen
Lebensraumes, hervorgerufen durch die vollstandige Entfernung der Vegetation. Insbesondere zu

nennen ist der Verlust von Gehodlzen mit potenziellen Habitatfunktionen fur Brutvdgel und Fleder-
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52.2

5221

5.2.2.2

523

5231

5.2.3.2

mause. Beeintrachtigungen der genannten Tierartengruppen kénnen unter Umsetzung der vorgese-
henen artenschutzrechtlichen VermeidungsmalRnahmen ausgeschlossen werden. Es werden somit
keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestidnde ausgelost.

Eine Verschlechterung der Habitatfunktion fiir die Westliche Heideschnecke ist nicht zu erwarten, da
in dem betreffenden Bereich lediglich in den direkten StralRenrandbereich eingegriffen wird und nur
dort Strukturen kleinrdumig verloren gehen. Weitlaufigere Eingriffe in den angrenzenden Bdschungs-

bereich sind vermeidbar.
Flache

Bestand
Der Untersuchungsraum befindet sich im innerstadtischen Bereich. Durch den geplanten Briickener-
satzneubau werden bau- sowie anlagebedingt ausschlieBlich anthropogen stark vorbelastete bzw.
veranderte Flachen in Anspruch genommen. Diese Flachen befinden sich z.T. innerhalb des als Inge-
nieurbauwerk aufgeschitteten StralRendammes oder kleinrAumig im direkten Umfeld bebauter Berei-
che oder anderer anthropogener Nutzungen. Das Gebiet ist z.T. bauleitplanerisch gesichert.

Umweltauswirkungen
Der vorhabenbedingten Flachenversiegelung von insg. 1.450 m? steht eine Entsiegelung bisher ver-
siegelter Flachen aufgrund der Querschnittsverengung der B 6 in Teilbereichen des Vorhabens in
Hohe von 1.350 m2 gegenuber. Demnach werden durch das Vorhaben lediglich in sehr geringem MalR3

neue Flachen versiegelt.
Boden

Bestand

Es ist davon auszugehen, dass die Béden im Untersuchungsraum lediglich in sehr eingeschréankter
Form eine natirliche Bodenschichtung und natirliche Bodenfunktionen aufweisen. Der wesentliche
Eingriffsbereich liegt innerhalb von anthropogen tGberpragten bzw. Gberbauten Bodenbereichen.

Im gesamten Untersuchungsraum liegt gem. der BK 50 des LBEG (NIBIS) der Bodentyp ,Mittlerer
Pseudogley-Tschernosem® in den gewachsenen Bodenbereichen vor. Die Gefahrdung der Boden-
funktionen durch Bodenverdichtung wird auf Grundlage der Skala: ,nicht- /gering- /maRig- /geféahrdet
/hoch-* mit ,gefahrdet” bewertet.

Suchraume fir schutzwirdige Boden liegen gem. der BK 50 des LBEG (NIBIS) aufgrund einer &uf3erst
hohen natirlichen Bodenfurchtbarkeit im gesamten Untersuchungsraum sowie grof3raumig dariber
hinaus vor. Bdden innerhalb des Untersuchungsraumes weisen jedoch aufgrund der bestehenden

anthropogenen Nutzung bzw. —Uberpragung keine hohe natiirliche Bodenfruchtbarkeit auf.

Umweltauswirkungen
Die anlagebedingte dauerhafte Flacheninanspruchnahme bzw. Versiegelung des Bodens fuhrt zu ei-
nem irreversiblen Verlust der natirlichen Bodenfunktionen, u.a. als Pflanzenstandort, als Lebensraum
fur Bodenorganismen sowie als Grundwasserspeicher und stellt demnach eine erhebliche Beeintréch-

tigung dar.
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524

524.1

5.2.4.2

525

5251

Durch die sachgerechte Durchfuihrung der anstehenden Boden- und Erdarbeiten sowie die Rekultivie-
rung der voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen (Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen)
nach Beendigung der Baumafinahme werden dauerhafte Beeintréachtigungen vermieden.

Nicht vermeidbare, erhebliche Beeintrachtigungen des Bodens werden durch Entsiegelung bisher ver-
siegelter Bereiche in den Bereichen der Querschnittsverengung der B 6, einhergehend mit der Ausbil-
dung einer Vegetationsschicht durch Ansaat einer Regio-Saatgut-Mischung, ausgeglichen.

Die Anhebung des Briickenbauwerkes und die damit einher gehende Vergré3erung der lichten Weite
wirken sich in den Bereichen unterhalb des Briickenbauwerkes durch einen héheren Licht- und Was-

sereinfall positiv auf die Bodenfunktionen aus.
Wasser

Bestand
Im Untersuchungsraum kommen keine Oberflachengewéasser vor.
Das Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung (gering/mittel/lhoch) ist gem. HUK 200 im Unter-
suchungsraum mit ,hoch” bewertet. Die Grundwasserneubildungsrate liegt im gesamten BZR bei
101 - 150 mm/a.

Umweltauswirkungen

Relevante Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoffeintrage sind aufgrund des hohen
Schutzpotenzials der Grundwasseriiberdeckung nicht zu erwarten. Es finden keine Bauarbeiten in
grundwassernahen Bodenbereichen statt. Die Versickerung des Regenwassers lber die Strallenb6-
schungen/Graben wird durch das Vorhaben nicht eingeschrénkt (keine relevante Beeintrachtigung der
Grundwasserneubildungsrate).

Relevante Beeintrachtigungen von Oberflachengewéssern sind nicht zu erwarten, da im Untersu-
chungsraum keine Oberflachengewéasser vorhanden sind.

Klima und Luft

Bestand
Gem. der Klimafunktionskarte (Karte 3.4-1) des LRP der Stadt Hildesheim weist der Untersuchungs-
raum Wirkungsraume klimadkologischer Flacheneinheiten mit hoher bis mittlerer Belastung sowie im
nordwestlich an den Untersuchungsraum anschlieenden Bereich ein Kalt- und Frischluftentstehungs-
gebiet (Ausgleichsraum) mit mittlerer Bedeutung aus.
Lufthygienische Vorbelastungen bestehen im Untersuchungsraum durch Stickstoffdioxid (> 40 pg/m3,
Analyse aus 2002) aufgrund der Immissionen entlang von Hauptverkehrsstrallen. Zudem sind die
Siedlungsbereiche bioklimatisch (mé&Rig) belastetet.
5.2.5.2 Umweltauswirkungen
Relevante Beeintrachtigungen der lufthygienischen und klimatischen Ausgleichsfunktion sind durch
das Vorhaben nicht zu erwarten. Zusatzliche Schadstoffimmissionen treten lediglich kurzzeitig im Rah-
men des Baubetriebs auf und sind in ihrer Wirkung zu vernachlassigen. Die Flachenversiegelung und
Vegetationsverluste werden Uber die Boden- und Biotopfunktion mit abgebildet. Die Beeintrachtigun-

gen werden innerhalb des Untersuchungsraumes ausgeglichen.
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5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand
Der Untersuchungsraum wird in seinem Erscheinungsbild und der Erlebbarkeit von den Stral3enfla-
chen, dem Strallendamm und dem massiven Briickenbauwerk gepréagt. Die Straf3en sind mit einem
hohen Verkehrsaufkommen belegt. Positiv wirkt die starke Eingrinung der B 6 in ihrer exponierten
Dammlage und der Bereiche der Zubringer.
Im Untersuchungsraum befinden sich entlang der B 6 Geholze, die gem. der ,Satzung zum Schutz
von schiitzenswerten Landschaftsbestandteilen der Stadt Hildesheim* als geschiitzte Landschaftsbe-
standteile zu behandeln sind.
Die Vereinssportanlage innerhalb des Anschlussbauwerkes am Sachsenring besitzt eine auf die
Sportart bezogene Freizeitfunktion. Dartber hinaus besitzt der Untersuchungsraum keine Erholungs-
funktion.
Die nérdlich angrenzenden Freiraume besitzen, bedingt durch die Verkehrsimmissionen, eine einge-

schrankte Funktion fir die Erholung.

5.3.2 Umweltauswirkungen
Relevante Beeintrachtigungen fur das Landschaftsbild ergeben sich temporéar durch die bau- und an-
lagebedingt erforderliche Beseitigung des StralRenbegleitgriins sowie der Biotope innerhalb des Bau-
feldes und der anzupassenden Béschungsbereiche.
Im Rahmen der Kompensation der Beeintrachtigung von Biotop- Habitat- und Bodenfunktionen wer-
den in samtlichen Bereichen, in denen Gehélze entfernt werden muissen, neue Gehdlzbestande in
Form von flachigen Baum- und Strauchpflanzungen angelegt. Innerhalb dieser Bereiche werden zu-
dem die gem. der 0.g. Baumschutzsatzung geforderten Kompensationspflanzungen durchgefuhrt. Mit-
telfristig wird damit im Rahmen einer multifunktionalen Kompensation der urspriingliche Zustand des
Landschaftsbildes wiederhergestellit.
Des Weiteren ergeben sich relevante Beeintrachtigungen durch die Errichtung einer Larmschutzwand
auf der sudlichen Seite der B 6 im Bereich zwischen Bau-km 0+684 und Bau-km 1+030 auf dem
Dammbauwerk direkt stdlich an die B 6 anschliel3end.
Sich hierdurch ergebende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden durch den Erhalt des
sudlich in den Bdschungsbereichen anschlieBenden Gehdlzbestandes sowie durch eine Bepflanzung
der Sldseite der LSW mit z.T. immergrinen Kletterpflanzen vermindert.
Eine dauerhaft irreversible Beeintrachtigung wird nicht bewirkt, da das Vorhaben insgesamt zu keiner

wesentlichen Veranderung des bestehenden Landschaftsbildes flhrt.
5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter

5.4.1 Bestand
Es liegen keine Hinweise auf eine Existenz von geschitzten oder schiitzenswerten Kultur-, Bau- und
Bodendenkmalen, historischen Kulturlandschaften und Landschaftsteile von besonders charakteristi-

scher Eigenart vor.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Es sind keine Umweltauswirkungen auf dieses Schutzgut zu erwarten.

5.5 Artenschutz

Fur das Vorhaben wurde geprift, inwieweit artenschutzrechtlich relevante Arten betroffen sein kdn-
nen. Als relevant wurden die Artgruppe der Flederméuse sowie die Artengruppe der Brutvigel einge-
stuft.

Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen VermeidungsmaRnahmen wird das Eintreten der arten-
schutzrechtlichen Schadigungs- und Stdérungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit §
44 Abs. 5 BNatSchG durch das geplante Vorhaben fiir alle Arten nicht konstatiert, so dass die Voraus-

setzungen fur eine Ausnahme gemaR 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG nicht dargelegt werden missen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Es befinden sich keine FFH-Gebiete oder EU-Vogelschutzgebiete im Untersuchungsraum oder in un-

mittelbarer Umgebung.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Es befinden sich keine Naturparke, Nationalparke, Biospharenreservate, Landschaftsschutzgebiete,

Naturschutzgebiete, Naturdenkmale im Untersuchungsraum oder in unmittelbarer Umgebung.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-

cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRinahmen

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von Larmschutzmafnahmen beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von StraRen sind die 88 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 17.05.2013, zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 08.04.2019 (BGBI. | S. 432), in Verbindung mit der gemaf § 43 BImSchG erlassenen
"Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990" in der Fassung vom 18.12.2014.

Gemal § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV ist zu prufen, ob sich durch diese Baumalinahmen eine
,wesentliche Anderung“ nach 16. BImSchV ergibt. Ein ,erheblicher baulicher Eingriff*, als Vorausset-
zungen der Prifung der ,wesentlichen Anderung®, liegt hier vor. Die Ergebnisse der Priifung der ,we-
sentlichen Anderung“ sind in den Berechnungsunterlagen der Unterlage 17.1.2 dokumentiert. Danach
ergibt sich durch diese BaumalRnahme an der Uberwiegenden Zahl der Beurteilungspunkte keine we-
sentliche Anderung nach 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung. Nur im Bereich ,Fahrenheits-
tralRe” wurden Erhéhungen der Beurteilungspegel ermittelt, bei denen die Kriterien der wesentlichen
Anderung gegeben sind. Durch die Errichtung einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 6 /
Bavenstedter Stral3e ergeben sich an den Wohnblocks der Objektnummern 27, 28, 31 bis 33, 37 und

38 Anspruchsberechtigungen auf Larmschutz. Die Kriterien der Priifung der ,wesentlichen Anderung®
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werden durch eine Erhéhung der Beurteilungspegel auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht an diesen Gebauden erfillt. Eine Erhhung der Beurteilungs-
pegel durch die Baumaflinahme um 3 dB (A) wurde ebenfalls ermittelt.

An diesen anspruchsberechtigten Gebauden sind nun in einem nachsten Schritt die zu treffenden
LarmschutzmaRnahmen zu priifen, wobei aktiver Larmschutz, z.B. mittels einer LArmschutzwand, vor-
rangig zu prifen ist.

Fur die anspruchsberechtigten Wohnblocks ist die Variantenuntersuchung maglicher Larmschutzmalf3-
nahmen in der Tabelle der Unterlage 17.1.3 dokumentiert. Die in diesem Bereich vorhandenen 126
Schutzfélle kénnen durch den Bau einer 5 m hohen und 330 m langen Larmschutzwand gel6st werden,
bei der an beiden Enden jeweils eine Abtreppung auf 4 m und 3m vorgesehen ist (siehe Lageplan
Unterlage 7).

Weitergehende Einzelheiten der schalltechnischen Untersuchung, sowie eine Auflistung aller Berech-
nungsergebnisse, kdnnen der Unterlage 17.1 entnommen werden.

Zur Verminderung der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Larmschutzwand wird diese
in einer landschaftsgerechten Farbgebung (mittleres bis dunkles griin) errichtet. Im Rahmen der Land-
schaftspflegerischen Maflinahmenplanung wird des Weiteren eine Bepflanzung der Sidseite der
Larmschutzwand mit immergrinen Kletterpflanzen umgesetzt (5 V - Eingriinung der Larmschutzwand,
s. Kap. 6.4).

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz
Entfallt.

6.4 Landschaftspflegerische MaRhahmen

Die folgenden Landschaftspflegerischen Vermeidungs- und Verminderungs- sowie Ausgleichsmalf3-
nahmen werden umgesetzt:

Landschaftspflegerische Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

1 Vcer — Schutz von Brutvdégeln durch Bauzeitenregelungen

Notwendige Geholzbeseitigungen im Zuge der Baufeldrdumung werden zum Schutz von Brutvogeln
aulRerhalb der Vegetationsperiode (im Zeitraum 01. Oktober bis 28. bzw. 29. Februar) durchgefuhrt (§
39 (5) Nr. 2 BNatSchG), um sicherzustellen, dass Gehdlzbriter nicht bei der Brut und wéhrend der
Aufzuchtphase gestort werden.

2 Vcer — Kontrolle von Hohlenbdumen auf Fledermausbesatz

Im Rahmen der Kartierungen sind durch das Biro Abia im Jahr 2014 bereits potenzielle Quartier-
baume identifiziert worden. In der Zwischenzeit kdnnen, z.B. durch die Tatigkeit von Spechten, neue
potenzielle Quartierstrukturen entstanden sein, sodass vor der Entnahme weiterer Gehdlze eine er-
neute Untersuchung der zu féallenden Gehdlze auf Hohlungen, Stammrisse oder Faulstellen durch
einen Fachgutachter durchzufiihren ist.

Alle relevanten Habitatstrukturen sind dann vor der Fallung durch einen Fachgutachter, u.a. unter

Einsatz eines geeigneten Endoskops, auf Fledermausbesatz zu untersuchen.
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Diese Kontrollen sind in Abstimmung mit einem Fachgutachter rechtzeitig vor der geplanten Gehdl-
zentfernung durchzufithren. Potenziell als Quartiere nutzbare Strukturen sind im Zuge der Kontrolle
aullerhalb der Wochenstuben- sowie der Winterquartierzeit fachgerecht zu verschlieRen, um einen
Quartiernutzung fur den Zeitraum der Gehoélzentfernung (01. Oktober bis 28. bzw. 29. Februar) aus-
zuschlieRen.

Voraussetzung fur den Verschluss potenzieller Quartierstrukturen ist die Existenz von Ausweichquar-
tieren im unmittelbaren Umfeld der zu verschlieBenden Quartierpotenziale. Aus diesem Grund sind in
Abhangigkeit von der Anzahl der bau- bzw. anlagebedingten Verluste potenzieller Quartiere fir Fle-
derméause im unmittelbaren Umfeld der Gehdlzentfernungen gruppenweise Fledermauskésten (sog.
Kastenreviere) anzubringen, um einem mdglichen Defizit an nutzbaren Quartieren in dem betroffenen
Naturraum entgegen zu wirken.

Die endgultige Anzahl und Position der Fledermauskasten wird durch einen Fachgutachter vor Ort
festgelegt. Als Richtwert fir den Ersatz potenziell geeigneter Quartierstrukturen ist die dreifache Zahl
an Ersatzquartieren bereitzustellen. Es ist zu beachten, dass die Fledermauskéasten den artspezifi-
schen Anforderungen der jeweils durch den Quartierverlust betroffenen Fledermausarten gentigen.
Sofern im Rahmen der Kontrolle ein Fledermausbesatz in Quartieren nachgewiesen wird, ist das wei-
tere Vorgehen in diesem Fall mit der UNB abzustimmen. Ggf. sind gem. BMVBS (2011) empfohlene

FolgemalRnahmen zur Sicherung der Tiere einzuleiten.

3V — Raumliche Begrenzung des Baubetriebes, Schutz von Gehdélzen und Schutz empfindlicher Fla-

chen durch entsprechende Schutzeinrichtungen

Der Eingriff ist auf das unbedingt erforderliche Maf3 zu beschréanken. Baubedingte Flachenanspriiche
finden in den Seitenbereichen der B 6 und deren Anschlussbauwerken sowie auf Flachen im Nahbe-
reich des zu erneuernden Briuickenbauwerkes statt. Baustelleneinrichtungsflachen (Arbeitsstreifen,
Baubetriebs- und Lagerflachen) sind, soweit dies bautechnisch mdglich ist, auf bereits versiegelten
Flachen im direkten Umfeld des Vorhabens einzurichten.

Durch die MaRRnahme werden baubedingte Beeintrachtigungen wie Emissionen durch den Baustellen-
verkehr, die Beeintrachtigung des Bodens und der Verlust von Biotopen moglichst geringgehalten.
Bei Geholzen ist das Arbeiten, Abgraben oder Abstellen von Baumaschinen bzw. die Lagerung von
Materialien innerhalb des Bereichs der Kronentraufe zuziiglich 1,5 m dieser Gehélze unzuléssig. Die
Bodenarbeiten im Wurzelbereich sind schonend durchzufihren und frei gelegte Wurzeln zu schitzen.
Sofern Wurzeln entfernt werden mussen, sind diese sauber zu durchtrennen. Es ist darauf zu achten,
dass bei langerer Offenhaltung von Béschungskanten und Wurzelbereichen keine Frost- oder Trock-
nungsschaden an den Baumen entstehen. Grundsatzlich sind die Vorschriften nach RAS-LP 4 und
der DIN 18920 zum Schutz von Gehdlzen zu beachten.

Durch die Begrenzung des Baufeldes sowie die Vermeidung der Beeintrachtigung angrenzender Ban-
kett- und Béschungsbereiche wird eine Beeintrachtigung der Habitatfunktion fur die Westliche Heide-
schnecke im Bereich des nordéstlichen Zubringers zur B 6 vermieden. Hier wurde gem. der Angaben
des LRP der Stadt Hildesheim ein Vorkommen der o0.g. Art festgestellt.
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4 V — Schutz des Bodens

Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden im Zuge der Bautatigkeit sind auf das unbedingt notwen-

dige Mindestmald zu beschranken.

Anfallender Oberboden ist unter der Beachtung der Bodenfeuchte und entsprechender Einsatzgren-
zen von Baumaschinen schonend abzutragen, mdglichst ohne Zwischenlagerung abzutransportieren
und ggf. ortsnah wiederzuverwenden. Nicht wiederverwendbarer Boden ist fachgerecht zu entsorgen.
Bei Zwischenlagerung sind Ober- und Unterboden sowie ggf. unter-schiedliche Bodenarten getrennt
voneinander zu lagern. Der Oberboden ist in Mieten zu lagern, die eine Hohe von 2 m nicht uber-
schreiten. Oberbodenmieten dirfen nicht befahren werden.

Samtliche durch die Bautéatigkeit voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen werden nach Ab-
schluss der BaumalRnahme fiir die Fortsetzung der bisherigen bzw. der im LBP vorgesehenen Nut-
zung ordnungsgemal rekultiviert. Dies umfasst die Beseitigung von Baustoffresten sowie die Tiefen-
lockerung des Bodens in Bereichen mit baubedingten Verdichtungen.

Bei samtlichen Arbeiten sind die Vorgaben nach DIN 19731, 18300 und 18915 zu beachten.

5V - Eingriinung der Larmschutzwand

Zur Verminderung einer Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, die durch die Anlage der Larm-
schutzwand entsteht, wird eine landschaftsgerechte Eingriinung des Ingenieurbauwerkes durch Be-
pflanzung der Larmschutzwand mit z.T. immergrinen Kletterpflanzen auf ihrer Stidseite angelegt.
Ziel der Malinahme ist ein ganzflachiger Bewuchs der Siudseite des Ingenieurbauwerkes durch ver-
schiedene Pflanzenarten.

Landschaftspflegerische AusgleichsmalRnahmen

6 A — Pflanzung von Einzelgehdlzen zur Kompensation des Gehdlzverlustes gem. Baumschutzsat-

zung
Zum Ausgleich des anlage- bzw. baubedingten Verlustes von 15 heimischen Laub- und Obstgehdlzen

unterschiedlicher Stammdurchmesser, die gem. der ,Satzung zum Schutz von schitzenswerten Land-
schaftsbestandteilen in der Stadt Hildesheim® (2017) als Geschitzte Landschaftsbestandteile zu be-
handeln sind, werden gem. DIN 18916 (Pflanzen und Pflanzarbeiten) sowie der RAS-LP 2 standort-
gerechte und im Naturraum heimische Baumarten als Hochstdmme gem. der durch den Fachbereich
Grun der Stadt Hildesheim im Rahmen der Befreiung von Verboten der ,Satzung zum Schutz von
schutzenswerten Landschaftsbestandteilen in der Stadt Hildesheim gemachten Angaben (s. Kap. 8.1,
Unterlage 19.1) gepflanzt.

Gem. dem festgelegten Kompensationsbedarf fiir 15 entfallende Gehélze sind 17 Neupflanzungen auf
den Verkehrsbegleitflachen (jedoch nicht zwingend an gleicher Stelle der Enthnahme) begleitend zur B

6 zu pflanzen, zu pflegen, dauerhaft zu erhalten und ggf. zu ersetzen.

7 A — Anlage eines Gehdlzbestandes aus einheimischen Arten

Zur Kompensation von Biotopverlusten, die im Rahmen des geplanten Vorhabens nicht vermeidbar

sind, wird stidlich an das Briickenbauwerk 5403 anschlieBend im Bereich der Flurstiicke 48/118 und
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48/80 sowie 48/112 und 48/114 der Gemarkung Hildesheim, Flur 9 (jeweils anteilig) ein flachiger, ge-
schlossener Gehdlzbestand aus einheimischen Arten angelegt.

Die Gehdlzpflanzungen erfolgen gem. § 40 Abs. 1 BNatSchG mit heimischen, standortgerechten Arten
aus regionalen Herklinften (Vorkommensgebiet 4: West-deutsches Bergland und Oberrheingraben).
Es werden Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch Eingriinung des Eingriffsumfeldes ver-
mindert.

Die Malinahme leistet zudem einen Beitrag zur Verbesserung des Mikroklimas im Plangebiet und geht
mit einer Aufwertung des Eingriffsumfelds fur Geholzbriter und Flederméuse durch Schaffung von

Biotop-/Habitatstrukturen (Brutplatz, Nahrungs-flachen, Ansitz- und Singwarten usw.) einher.

8 A — Entsiegelung vollversiegelter Flachen und anschlieRende Ansaat einer Regio-Saatqut-Mischung

Zur Kompensation der Beeintrachtigung nattrlicher Bodenfunktionen durch Versiegelung bzw. Inan-
spruchnahme wird in den MalRnahmenbereichen eine Entsiegelung bisher vollstéandig versiegelter Be-
reiche durchgefuhrt. Daflr werden die bestehende Asphaltschicht sowie der komplette Unterbau der
StralRe zurlickgebaut. AnschlieRend erfolgt durch Einbringen von Unterboden und einer Oberboden-
schicht eine Angleichung an die in der Umgebung vorhandenen Bodenhorizonte bzw. das urspringli-
che Hohenniveau. Ein naturliches Bodengefiige wird wiederhergestellt. Zur Wiederherstellung bzw.
zur dauerhaften Erhaltung der natirlichen Bodenfunktionen sind die Flachen durch Ansaat einer Re-
gio-Saatgut-Mischung zu begriinen und extensiv zu pflegen.

Der entsiegelte Bereich ist zuktinftig von einer Befahrung freizuhalten.

Entsiegelung und Riickbau erfolgen im Rahmen der technischen BaumalRnahme.

9 A — Wiederherstellung der Béschungsbegriinung durch Baum- und Strauchpflanzungen

Zur Kompensation von Biotopverlusten sowie der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes werden in
den Béschungsbereichen, in denen bau- bzw. anlagebedingt Gehdlzbestande entfernt werden miis-
sen, durch eine flachige Anlage von Strauch- und Baumpflanzungen die Biotop- und Habitatfunktionen
sowie die Landschaftshildfunktion mittelfristig wieder hergestellt. Dazu werden in allen Béschungsfla-
chen, in denen Gehdlzbestande entfernt werden, Baume in Form von Heistern sowie Straucher ge-
pflanzt.

Die MalRnahme leistet zudem einen Beitrag zur Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Qualitat des
Mikroklimas im Plangebiet und geht mit der Wiederherstellung der Nutzungsqualitat des Eingriffsum-
felds fur Gehdlzbriter und Flederméuse durch Schaffung von Biotop-/Habitatstrukturen (Brutplatz,

Nahrungsflachen, Ansitz- und Singwarten usw.) einher.

10 A — Anlage einer Ruderalflur

Zur Kompensation von Biotopverlusten, die im Rahmen des geplanten Vorhabens nicht vermeidbar
sind, wird stidlich des zu erneuernden Briickenbauwerkes 5403 im Bereich bestehender unterirdischer
Versorgungsleitungen sidlich an die MalRnahmenflache 7 A anschliel3end eine Ruderalflur durch An-

saat einer teilschattenvertraglichen Regio-Saatgut-Mischung hergestellt.
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6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MaRnahmen zum Einpassen in bebaute Gebiete sind nicht notwendig, da die Trassen Bestandsnah
trassiert wurde und sich der Eingriff auf den Bereich der vorhandenen Trasse begrenzt. Das Briicken-

bauwerk wird im weiteren Verlauf der Planung gestalterisch ausgearbeitet.

6.6 Sonstige MalBhahmen nach Fachrecht

Entfallt.
7 Kosten
Die Kosten fiir die gewahlte Variante stellen sich wie folgt zusammen:
Kostentrager B?'\L/jlii((;)séen 19% MwsSt. Baukosten Grunderwerb Gesamt-
9 - S [Mio. €] | [Mio. €, brutto] | [Mio. €, brutto] | kosten
netto]
Bundesrepublik 6,498 1,235 7,733 0,218 7,951
Deutschland
Stadt Hildesheim 0,091 0,017 0,109 - 0,109
Bundesrepublik
Stadt Hildesheim ¥
Gesamtkosten, 7,603 1,445 9,049 0,218 9,267
brutto

Tabelle 10: Baukosten inkl. Briickenbauwerken, netto, Stand 2020
1) Kostenteilung nach FernstralRengesetz FStrG

In den Baukosten fir die Bundesrepublik Deutschland ist das Briickenbauwerk mit 5,6 Mio.€ netto

enthalten.

8 Verfahren

Der Vorhabenstrager beabsichtigt, zur Erlangung des Baurechts fiir die geplante Malinahme ein Plan-
feststellungsverfahren gemaf 817 FStrG bei der zustandigen Planfeststellungsbehdrde zu beantra-

gen.

9 Durchfihrung der Baumaflinahme

Die Baudurchfuhrung ist frihstens ab 2025 geplant. Die Herstellung des Ersatzbauwerks kann unter
Vollsperrung der B 6 erfolgen. Der Verkehr wird im untergeordneten Netz (Bavenstedter Stral3e —
Kennedydamm — Sachsenring) umgeleitet. Es wurde im Vorfeld untersucht, ob eine Herstellung des
neuen Bauwerks unter Verkehr durchgefihrt werden kann. Hierzu wurden verschiedene Mdéglichkeiten
in Betracht gezogen:

e Mdglichkeit 1: Neben das bestehende Bauwerk wird in einem Abstand von mindestens 4 m

eine provisorische Brucke fur die Bauzeit errichtet. Im Auflager Bereich wird der Verkehr durch
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zusatzliche Anschiittungen und Verbreiterungen des bestehenden Damms auf die provisori-
sche Brucke geleitet. Das provisorische Bauwerk hétte eine Breite von ca. 10m, je Fahrtrich-
tung einen Fahrstreifen. Die erlaubte Geschwindigkeit 1age bei 50 km/h (vgl. Abbildung 21).
Mdglichkeit 2: Am vorhandenen Bauwerk wird ein Teilabbruch durchgefiihrt. Es bleibt eine
Fahrspur pro Richtung erhalten. AnschlieBend wird wie vor, ein provisorisches Briickenbau-
werk neben das vorhandene Bauwerk errichtet. Durch den Teilabbruch wird die benétigte Fla-
che durch Grunderwerb und vorriibergehende Inanspruchnahme, verringert.

Moglichkeit 3: Es wird das neue Bauwerk neben das vorhandene Bauwerk errichtet. Nach
dem Ruickbau des vorhandenen Bauwerks wird das neue Bauwerk seitlich verschoben.
Madglichkeit 4: Es wird ein Teilabbruch am vorhandenen Bauwerk vorgenommen, um einen
geringeren Flachenverbreich in Bezug auf Grunderwerb im Vergleich zu Mdglichkeit 3 zu er-
reichen.

Maoglichkeit 5: Das neue Bauwerk wird neben das vorhandene Bauwerk errichtet und verbleibt
dort. Die B6 wird stdlich und ndérdlich des Bauwerks entsprechend angepasst und ver-
schwenkt.

Madglichkeit 6: Es wird ein Teilabbruch am vorhandenen Bauwerk vorgenommen, um gegen-

Uber Mdglichkeit 5 einen geringeren Flachenverbreich in Bezug auf Grunderwerb zu erreichen
(vgl. Abbildung 22).
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Abbildung 21 4m Abstand ohne Teilabbruch
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Abbildung 22: 4m Abstand mit Teilabbruch, RAL konforme Anbindung

Die Untersuchung der verschiedenen Mdglichkeiten hat eine Baudurchfihrung unter Aufrechterhal-

tung des Verkehrs ausgeschlossen.
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Ein Teilabbruch des Bestandsbauwerkes, um den Verkehr mit einer 2 + 0 Verkehrsfuhrung auf dem
verbleibenden Querschnitt filhren zu kénnen, beinhalten technische Schwierigkeiten, die zu Unsicher-
heiten und Mehrkosten flihren. Am Hohlkastenquerschnitt des Bestandsbauwerkes kann nur der
| = 4,85 m lange Kragarm bis zum Anschnitt am eigentlichen Hohlkasten abgetrennt werden. Der
Restquerschnitt muss zur Gewahrleistung des eigentlichen Tragmechanismus erhalten bleiben. Es ist
statisch zu Uberprufen, ob der verbleibende Hohlkastenquerschnitt den 2+0 — Verkehr mit ausreichen-
der Sicherheit aufnehmen kann. Abhangig von den Ergebnissen sind Verstarkungsmafnahmen erfor-
derlich. Vor dem Abtrennen des quervorgespannten Kragarmes ist die verbleibende Wirkung der
durchtrennten Spannglieder in der Fahrbahnplatte zu Gberprifen. Hierzu sind vorlaufende Untersu-
chungen zum Verpresszustand und zum Verbundverhalten der Spannglieder am Bauwerk durchzu-
fuhren. Zudem ist die kostenreduzierende Weiternutzung der Bestandspféahle nicht mehr moglich. Der
Neubau unter Beibehaltung eines 2 + 0 Verkehrs bringt umfangreiche technische Schwierigkeiten und
erhebliche Mehrkosten von geschatzt bis zu 150 % der Kosten unter Vollsperrung mit sich.

Die Aufrechterhaltung des Verkehrs hat massive Eingriffe in die nebenliegende Bebauung, in Privat-
eigentum, in die Anlagen der DB sowie aufwendige Leitungsverlegungen im Bereich des Umspann-
werkes zur Folge. Die Baukosten und auch die Bauzeiten wirden sich unverhaltnismafig erhéhen.
Zudem sind unverhaltnismagiige Eingriffe in Privateigentum unter Berlicksichtigung des Gebotes der
Eingriffsminimierung zu vermeiden.

Somit ergibt sich eine Ausfihrung unter Vollsperrung der B6 im Bereich des Bauwerks. Wahrend der
Bauzeit werden temporéare Auf- und Abfahrten im Bereich der Herzstlicke nordlich (Sachsenring) und
sudlich (Bavenstedter Straf3e) des Bauwerks hergestellt. Um den Verkehr gezielt leiten zu kénnen und
um Uberlastungen einzelner Knotenpunkte entgegenzuwirken, wird das neue Verkehrsleitsystem in
Hildesheim genutzt, sodass der Verkehr gezielt tiber verschiedene Routen durch und um Hildesheim
geleitet werden kann. Sobald eine Umleitungsstrecke Uberlastet ist, wird der Verkehr automatisch

durch das Verkehrsleitsystem auf eine andere Umleitung gefuhrt.
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