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Teil A: Feststellender Teil

1. Beschluss

Der von der Niedersachsischen Landesbehorde fir Strallenbau und Verkehr, - Ge-
schaftsbereich Hannover -, Dorfstrale 17 - 19, 30159 Hannover, aufgestellte Plan fiir den
Neubau BW 5403 Unterfiuhrung B 494 und DB im Verlauf der Bundesstrale 6 in

Hildesheim, Stadt Hildesheim, Landkreis Hildesheim, wird festgestellt.

2. Planunteriagen

Der Plan besteht aus den nachfolgend aufgelisteten Unterlagen.

2.1 Festgestellte Planunterlagen

Unter-

Blatt/

lage Bezeichnung Anzahl Datum
0 Merkblatt zur Planfeststellung 3
0 Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht 11 14.07.2021
1 Erlauterungsbericht 45 09.09.2022
2 Ubersichtskarte, ohne MaRstab 2 14.02.2022
3 Ubersichtslageplan, MaRstab 1:5000 2 08.09.2022
5 Lageplan, Mal3stab 1:1000 2 08.09.2022
6 Héhenplan, Malstab 1:1000/100 3 08.09.2022
7 Immissionsschutzmalinahmen, Mal3stab 1:1000 2 09.09.2022
8 Lageplan Entwasserungsmalinahmen, Maf3stab 2 08.09.2022
1:1000
9 Landschaftspflegerische Malnahmen 1 14.02.2022
9.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan, Lageplan 2 09.09.2022
MaRnahmen 1:1000
9.3 Landschaftspflegerischer Begleitplan, 21 08.06.2022
Malnahmenblatter
10 Grunderwerb 1 14.02.2022
10.1 | Grunderwerbsplan, Mafdstab 1:1000 2 08.09.2022
10.2 | Grunderwerbsverzeichnis 5 07.09.2022
11 Regelungsverzeichnis 30 09.09.2022
11.2 |Lageplan zum Regelungsverzeichnis 1:1000 1 08.08.2022
14 StralRenquerschnitt 1 14.02.2022
14.1 |Ermittlung der Bauklasse 5 14.02.2022
14.2 [StralRenquerschnitte 1:50 4 08.09.2022
16 Sonstige Plane 1:1000, 1:50 3 08.09.2022
17 Immissionstechnische Untersuchungen 1 14.02.2022
17.1 | Schalltechnische Untersuchungen 1 14.02.2022
17.1.1 |Bericht Schalltechnische Untersuchungen 15 14.02.2022
17.1.2 |Beurteilungspegel 35 14.02.2022
17.1.3 | Variantenuntersuchungen aktiver 2 14.02.2022
Larmschutzmal3nahmen
18 Wassertechnische Untersuchungen 2 08.09.2022




19 Umweltfachliche Untersuchungen 1 14.02.2022
19.1 | Landschaftlicher Begleitplan 67 08.06.2022
25 Informationen zur Datenverarbeitung 3

3. Nebenbestimmungen

Die nachfolgenden Nebenbestimmungen sind Bestandteil dieser Planfeststellung.

3.1 Unterrichtungspflichten

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist folgenden Stellen mdglichst friihzeitig bekannt zu geben:

Avacon Netz GmbH, Salzgitter,

Breitbandzentrum Niedersachsen-Bremen, Osterholz-Scharmbeck,
DB Deutsche Bahn AG, Hamburg,

Deutsche Glasfaser, Borken,

Deutsche Telekom Technik GmbH, Hannover,
Eisenbahn-Bundesamt, Hannover,

EVI Energieversorgung, Hildesheim,

Polizeiinspektion Hildesheim,

Vodafone Kabel Deutschland, Hannover.

3.2 Belange der Ver- und Entsorgungstrager

Vor Beginn der Bauarbeiten haben sich die bauausfihrenden Firmen Uber die genaue
Lage der vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen zu informieren. Sofern Leitungen
zu verlegen sind, ist dies mit den betroffenen Unternehmen abzustimmen.

- Alle von der BaumalRnahme betroffenen Telekommunikations- und Versorgungs-
trager sind rechtzeitig vor Baubeginn zu beteiligen, damit die erforderlichen
Malnahmen so friih wie mdglich eingeleitet werden kénnen.

- Eine rechtzeitige Beteiligung des Telekommunikationstragers ist fur die Sicherung
der Telekommunikationslinie zu beachten.

- Die Mindestabstidnde, von den sich im Planbereich befindlichen Telekom-
munikationslinien der Telekom, sind einzuhalten; ggf. sind erforderliche
Schutzmaldnahmen zu treffen.

3.3 Zufahrten

Die Zufahrten sind im Einvernehmen mit den Eigentimerinnen bzw. Eigentiimern
herzustellen.

3.4 Bodenkundliche Baubegleitung

Fur die Wahrung der bodenschutzrechtlichen Belange mit dem Ziel der Vermeidung
schadlicher Bodenveranderungen und dem Erhalt, sowie der mdglichst naturnahen
Wiederherstellung der Boden und ihrer natiirlichen Funktionen gemaRl § 2 BBodSchG, ist
zur fach- und genehmigungsgerechten Umsetzung der Vermeidungs- und Mini-
mierungsmalnahmen eine bodenkundliche Baubegleitung (BBB) durch eine zu
bestimmende fachkundige Person mit bodenkundlichem Sachverstand sicherzustellen.



Die bodenkundliche Baubegleitung ist friihzeitig in die nachfolgenden Phasen zur
Durchfliihrung (Ausfihrungsplanung und folgende) einzubinden, um die entsprechend
erforderlichen Details vorzubereiten.

Vor Beginn der Mallnahme ist fur alle Flachen, die temporar als Nebenflachen, Bau-
stelleneinrichtungsflachen, Baustrallen etc. genutzt werden, im Rahmen der boden-
kundlichen Baubegleitung eine Bestandsaufnahme des aktuellen Bodenzustandes durch-
zufuhren. Diese Untersuchungen sind mit der Unteren Bodenschutzbehdrde der Stadt
Hildesheim abzustimmen.

Mit der Unteren Bodenschutzbehtérde der Stadt Hildesheim ist vorab ein Konzept
abzustimmen, welches flr die einzelnen Bauphasen Mallnahmen fir folgende Aspekte
berucksichtigt und konkretisiert: Minderung der Inanspruchnahme schutzwdrdiger Boden,
Darstellung von Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen, fachgerechte Behandlung
und Entsorgung von Bodenaushub sowie fachgerechte Wiederherstellung betroffener
Boden. Dabei sind auch die Flachen zu beriicksichtigen, auf denen Ausgleichs-
mafinahmen durchgeflihrt werden.

3.5 Naturschutz

Die in den Planfeststellungsunterlagen mit der Naturschutzbehorde der Stadt Hildesheim
abgestimmten landschaftspflegerischen Maflnahmen sind wie aufgeflhrt durchzufiihren.

3.6 Auflagenvorbehalt

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich gem. § 36 Abs. 2 Nr. 5 VwWVfG vor, dem
Vorhabentrager weitere Auflagen und Schutzanordnungen aufzuerlegen bzw. diesen
Beschluss nachtraglich zu erganzen. Insbesondere bei Eintritt nicht vorhersehbarer
nachteiliger Wirkungen des Vorhabens oder der entsprechenden Anlagen auf das Wohl
der Allgemeinheit bleibt die Anordnung weiterer Mal3lnahmen, welche die nachteiligen
Wirkungen verhiiten oder ausgleichen, vorbehalten.

Der Vorbehalt weiterer Anordnungen zu dieser Planfeststellung ist im Interesse und zum
Schutz des Wohls der Allgemeinheit gerechtfertigt und erforderlich.

3.7 Sonstige Belange

Die im Rahmen des Anhorungsverfahrens zu Einwendungen (GegendulRerungen) oder
durch eine Abstimmung erfolgten und der Planfeststellungsbehorde vorliegenden
schriftlichen Zusagen des Vorhabentragers zu Anderungen oder Erganzungen sind, auch
wenn diese in den Entwurfsunterlagen oder dem Planfeststellungsbeschluss nicht
gesondert aufgefiihrt werden, Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses und bei der
Bauausflihrung zu bertcksichtigen.

3.8 Textliche Plananderungen oder Erganzungen

Soweit textliche Plananderungen und Ergdnzungen sowie Auflagen etc. weder
zeichnerisch noch durch Gruneintragungen gekennzeichnet worden sind, hat der Trager
der MalRnahme und Planaufsteller die textlichen Regelungen in diesem Beschluss und
seinen Bestandteilen beim Bau zu berucksichtigen.



4. Einvernehmliche Regelungen

Die Einwendungen bzw. Anregungen und Hinweise der in 4.1 aufgelisteten Einwender und
Trager Offentlicher Belange sind entweder vor Beschlussfassung flir erledigt erklart
worden oder durch Berucksichtigung in der festgestellten Planung bzw. durch Zusage des
Vorhabentragers einvernehmlich geregelt bzw. gegenstandlos geworden.

4.1 Einzelne einvernehmliche Regelungen

- Breitbandzentrum Niedersachsen-Bremen, Osterholz-Scharmbeck vom 26.09.2024,
- Eisenbahn-Bundesamt, Hannover, vom 25.04.2024,

- EVI Energieversorgung Hildesheim, vom 10.04.2024,

- Landvolk Hildesheim vom 08.04.2024,

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Northeim, vom 10.04.2024,

- Nds. Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie, Hannover, vom 02.05.2024,

- Polizeiinspektion Hildesheim vom 09.04.2024,

- Sozialverband Deutschland, Hannover vom 17.04.2024,

- Vodafone Kabel-Deutschland, Hannover, vom 26.09.2024,

- Einwender, Hildesheim vom 18.04.2024.

Anmerkung:

Aus datenschutzrechtlichen Griinden ist der Name des privaten Einwenders in diesem
Beschluss nicht aufgefiihrt. Auf eine Unterscheidung zwischen Einzahl oder Mehrzahl und/
oder zwischen mannlich oder weiblich wird deshalb verzichtet. Aus pragmatischen
Grinden wird die mannliche Form gewahlt.



Teil B: Begriindung

1. Rechtsgrundlagen

Der Erlass dieser Planfeststellung beruht auf § 17 Bundesfernstralengesetz (FStrG) in
Verbindung mit den §§ 72 ff. des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVIG).

2. Verfahrensablauf

Aufgrund

des

Antrages des Strallenbaulastiréagers, der

Landesbehorde fir Strallenbau und Verkehr, Dorfstrale 17 — 19, 30519 Hannover vom
24.03.2023 wurde das Verfahren gemalt § 17 FStrG in Verbindung mit § 73 VwVfG wie

Niedersachsischen

folgt durchgeflnhrt:
Einleitung des Anhérungsverfahrens/ Beteiligung der Trager offentlicher
27.07.2023 .
Belange und der anerkannten Naturschutzverbande
10'0;'3023 Ortsiubliche Bekanntmachung der Auslegung der Planunterlagen in der
15.09 2023 Stadt Hildesheim
1 1.O§i'32023 Offentliche Auslegung der Planungsunterlagen im Rathaus der Stadt
14.09.2023 | idesheim
28.09 2023 Ubersendung der eingegangenen Einwendungen an die Niedersachsische
T Landesbehdrde far Strafdenbau und Verkehr
27 03.2024 Eingang Stellungnahmen der Niedersachsischen Landesbehoérde flr
T Strallenbau und Verkehr
10.09.2024 | Schriftliche Einladung zum Erdrterungstermin
26.09.2024 | Erorterungstermin im Rathaus Hildesheim
Bis . . .
28.01.2025 Weitere Klarungsversuche mit der DB und der Telekom
05.02.2025 Zusendung der Niederschrift Uber den Erérterungstermin an alle
T anwesenden Verfahrensbeteiligten

Die Formlichkeiten des Verfahrens sind somit beachtet worden.
3. Allgemeine Planrechtfertigung
3.1 Darstellung der BaumaBnahme

Hinsichtlich der allgemeinen Planrechtfertigung wird zunachst auf den Erlauterungsbericht
vom 09.09.2022 verwiesen.

Die B 6 verlauft im nordostlichen Stadtgebiet Hildesheim (ber ein ca. 220 m langes
Briickenbauwerk, Bauwerk 5403, welches eine Bahnstrecke der DB, den Kennedydamm
(B 494) sowie die Heinrichstralde Uberspannt. Die B 6 verbindet in Hildesheim im Norden
der Stadt den Hildesheimer Hafen mit der Anschlussstelle 62 — Hildesheim der BAB A7
im Westen. Das BW 5403 weist starke Mangel auf und muss erneuert werden. Im Zuge
des Bauwerkneubaus wird der Brickenquerschnitt entsprechend den aktuellen Richtlinien
angepasst. Des Weiteren ist fir die Planung das Lichtraumprofil der Deutschen Bahn zu
berlcksichtigen.
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Die B 6 ist im Streckenzug zwischen Steuerwalder Knoten und dem Kreisverkehrsplatz
B 6 / B 1 im Zielnetz der Bundesfernstralien (BVVVP 2016) als Verbindungsfunktion VFS
1 ausgewiesen. Hieraus ergibt sich zunachst eine Einstufung in die Stralenkategorie LS1
gemal RIN. Der DTV betrégt im Querschnittsbereich des Bestandsbauwerkes (BW5403)
rund 13.000 Kfz / 24h, der SV-Anteil liegt bei ca. 13 %. Auf dieser Grundlage wurde die
Wahl einer niederrangigen Entwurfsklasse (EKL) gemafy Tabelle 8 der RAL geprift. Im
Ergebnis wird fir die weitere Entwurfsplanung die EKL 2 gewahlt. Als Regelquerschnitt ist
der RQ 11,5+ bzw. auf dem Bauwerk der RQ 11,5B vorzusehen.

Die B 6 wird auf einer Lange von ca. 838 m grundhaft erneuert. Das neue
Bruckenbauwerk umfasst hiervon ca. 221 m. Die Entwurfsklasse sowie die Einordnung als
Bundesstralte bleiben unverandert. Fir den zu erneuernden Streckenabschnitt wurde der
RQ 11,5+ sowie der RQ 11,5B fir das Bruckenbauwerk festgelegt. Die Linienflihrung
entspricht dem Bestand. Es ist geplant, dass vorhandene Stitzenraster des bestehenden
Bauwerkes nicht zu verandern, wenn moglich, die Grindungen der vorhandenen
Pfeilerstandorte zu erhalten und fur das neue Bauwerk zu nutzen, um Eingriffe in vorhan-
dene Leitungstrassen im Bereich des Bauwerks zu minimieren. Der vorhandene
Bruckenquerschnitt hat eine Breite von ca. 17,50 m mit 2 Fahrsteifen pro Richtung. Die
einzelnen Fahrstreifen sind ca. 3,30 m breit. Das neue Bruckenbauwerk erhalt den
Querschnitt RQ 11,5B gem. RAL 2012 mit je einem Fahrsteifen pro Richtung und einer
Fahrstreifenbreite von 3,50 m. Die vorhandene Anbindung an die B 6 erfolgt Gber Ein- und
Ausfadelungsstreifen, mit der Ausnahme der Auffahrt Richtung Goslar, die im Bestand
keinen Einfadelungsstreifen aufweist.

Der neue Streckenverlauf und die Gestaltung orientieren sich am Bestand.
Der Vorhabentrager hat bestatigt, dass die Finanzierung der Maldnahme gesichert ist.
3.2 Notwendigkeit der BaumaBnahme

Das Ziel der Baumalinahme ist es die Funktionsfahigkeit der B 6 durch den Neubau des
Bruckenbauwerks aufrecht zu erhalten und die Sicherheit durch den Umbau der Auffahrt
Bavenstedter Strafie/ B 6 zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt zu verbessern.

Der Verkehr aus dem Industriegebiet Hildesheim - Bavenstedt Richtung Goslar fahrt
derzeit Uber die Bavenstedter Stralie zum Kennedydamm und kann von dort auf die B 6
auffahren. Die Auffahrt besitzt im Bestand keinen Einfadelungsstreifen. Im Zuge des
Neubaus wird die Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 Richtung Goslar entsprechend
der RAL 2012 ausgebaut und um einen erforderlichen Einfadelungsstreifen erweitert.
Nach dem Umbau des Knotenpunktes B 6/ Bavenstedter Strafie kann der Verkehr direkt
auf die B 6 auffahren. Durch die hier neu geplante Lichtsignalanlage wird der Verkehr
sicher gesteuert.

Es werden Verbesserungen der Verkehrsverhailtnisse im untergeordneten stadtischen
Netz durch den Umbau des Anschlusses B6/ Bavenstedter Stralde zu einem
lichtsignalisierten Knotenpunkt erwartet, sowie eine Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
die Auffahrt der B 6 am Sachsenring durch einen RAL-konforme Verlangerung des
Einfadelungsstreifens.

Der Quell- und Zielverkehr aus dem Industriegebiet kann zukuinftig direkt Gber den neuen
Knotenpunkt K 106/B 6 von bzw. in Richtung Goslar/ B 1 fahren, ohne (iber den
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Kennedydamm geflhrt zu werden. Daher ist mit weniger SchadstoffausstoR flir den
Verkehr aus dem Industriegebiet Drispenstedt zu rechnen.

Die BaumalRnahme dient zur Aufrechterhaltung des Verkehrs im Zuge der B 6.

Wegen der festgestellten Bauwerksschaden und wesentlichen rechnerischen Defiziten aus
der Bruckennachrechnung wurde im Mai 2013 die vorlaufig eingeschrankte
Restnutzungsdauer fur das Bauwerk auf drei Jahre begrenzt. Um die weitere Nutzung zu
ermoglichen, mussten im Folgenden die Auflagen weiter verscharft werden. Unter
anderem musste im Juni 2017 fir jede Richtungsfahrbahn die rechte Fahrspur gesperrt
werden. Die Méglichkeiten von Auflagen und Kompensationsmaf3nahmen sind begrenzt.
Daher kann bei einer weiteren Verschlechterung des Bauwerkszustandes unmittelbar eine
Vollsperrung drohen. Nur durch die zligige Umsetzung des Ersatzneubaus kann diesem
Risiko wirksam begegnet werden.

3.3 Gewahlte Variante

Es wurden in der Voruntersuchung insgesamt 11 Varianten mit verschiedenen
Querschnittsbreiten von RQ 21,5 bis RQ 11,5+ untersucht. Im Zuge der Voruntersuchung
hat sich herausgestellt, dass ein RQ 11,5+ fir die vorhandenen Verkehrszahlen
leistungsfahig ist. Die Achse wurde in alter Lage sowie in verschiedenen optimierten
Lagen untersucht. Im Erlauterungsbericht des Feststellungsentwurfes wird im Weiteren
nur noch auf 3 Varianten eingegangen. Bei den Varianten 1-3 wurde ein RQ 25,5 unter-
sucht, in Variante 4 ein RQ 15,5 und in Variante 5 ein RQ 11,5+ mit zuséatzlicher
Schlieffung der Zufahrt vom Sachsenring auf die B6. Die SchlieBung der genannten
Zufahrt wirkt sich jedoch negativ auf die untergeordneten Knotenpunkte aus. Die Varianten
1-5 werden somit im Feststellungsentwurf nicht weiterverfolgt. Variante 6 und 7 sehen
zwei einzelne Brickenbauwerke mit Verbindungsdamm optimierter Achslage vor. Der
Anschluss der Bavenstedter Strale wird in Variante 6 wie im Bestand mit Ein- und
Ausfadelstreifen wiederhergestellt. Variante 7.1 wird mit einem durchgehenden
Bruckenbauwerk in alter Achslage geplant. Der Anschluss der Bavenstedter Stralle zur B
6 wird bei Variante 7 und 7.1 als Knotenpunkt mit LSA ausgebaut.

- Variante 6: Die Heinrichstralle und die DB-Strecke werden von einem ca. 65 m
langen Bruckenbauwerk und der Kennedydamm (B 494) von einem ca. 40 m
langen Bruckenbauwerk U(berspannt. Dazwischen wird ein ca. 110 m langer
Verbindungsdamm mit einer Hohe von ca. 6 m hergestellt.

Das 6stliche ca. 65 m lange Briickenbauwerk ist aufgrund des Einfadelungsstreifen
ca. 16 m breit, das sldliche ca. 40 m lange Briickenbauwerk ist entsprechend dem
RQ 11,5B 12,60 m breit. Die Verziechung des Einfadelungsstreifen in Fahrtrichtung
Goslar liegt hier im Dammbereich.

Aufgrund der optimierten Trassenfuhrung und der Verringerung des
Ausbauquerschnittes missen die Dammbéschungen im unteren Bereich, teilweise
ca. 1,00 m vor den Grundsticksgrenzen des KFZ-Betriecbes und des
Umspannwerkes, mit Winkelstlitzwanden abgefangen werden. Die Winkelstltz-
wande haben in dieser Variante eine Hohe von bis zu ca. 2,50 m.

Die Bereiche zwischen den Stitzwanden und Grundstiicksgrenzen werden zu
Betriebswegen ausgebaut.
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Um das Bruckenbauwerk Uber den Kennedydamm (B 494) mdglichst kurz zu halten
wird die vorhandene Zufahrt zum Umspannwerk, welche derzeit parallel zum
Gehweg auf der Westseite des Kennedydamms verlauft und Uber die Strale
Glldenfeld erschlossen ist, zurickgebaut. Die neue Zufahrt zum Umspannwerk
wird auf die Sudseite des Brickenbauwerks direkt an den Kennedydamm ver-
schoben.

Aufgrund der Verringerung des Bestandsquerschnitts auf den geplanten
Ausbauquerschnitt RQ 11,5+ entfallt auf der B 6 im Bauwerksbereich je ein
Fahrstreifen in Fahrtrichtung Goslar bzw. Hannover. Je Fahrtrichtung wird im Zulauf
zum Bauwerk je ein Fahrstreifen mittels Spursubtraktion eingezogen, d.h. auf der
Nordseite des Briickenbauwerks wird die Verkehrsfiihrung so angepasst, dass der
vorhandene Hauptfahrstreifen vor der Abfahrt Hildesheim Nordstadt /
Kennedydamm zum Rechtsabbiegestreifen in Richtung Hildesheim-Nordstadt /
Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen Richtung Goslar
wird. Der Verkehr in Richtung Goslar wird 1-spurig Uber die Briickenbauwerke ge-
fuhrt. Die vorhandene Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 Fahrtrichtung Goslar
wird gem. RAL2012 verlangert. Der Einfadelungsstreifen verlauft Uber das
Bauwerk. Der Verziehungsbereich liegt im Bereich des Dammbauwerks.

In Fahrtrichtung Hannover wird der Hauptfahrstreifen am Knotenpunkt zum
Verzdgerungs- und der Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen. Die Auffahrt
Richtung Hannover wird gem. RAL 2012 verldngert. Die Verziehung des
Einfadelungsstreifen endet vor dem neuen Brickenbauwerk. Der Verkehr in
Fahrtrichtung Hannover wird einspurig Uber die neuen Brickenbauwerke gefiihrt
und erst nach dem letzten Briickenbauwerk in Hohe der Abfahrt Hildesheim
Nordstadt/ Kennedydamm wieder an den Bestand angepasst und 2-spurig in
Fahrtrichtung Hannover weitergefiihrt.

Ostlich der Briickenbauwerke wird die B 6 auf einer Lange von ca. 260 m und
sudlich auf einer Lange von ca. 360 m grundhaft erneuert.

Variante 7: Die Heinrichstralle und die DB-Strecke werden von einem ca. 65 m
langen Brickenbauwerk und der Kennedydamm (B 494) von einem ca. 40 m
langen Bruckenbauwerk uberspannt. Dazwischen wird ein ca. 110 m langer
Verbindungsdamm mit einer Hohe von ca. 6 m hergestelit.

Das Ostliche, ca. 65 m lange, Brickenbauwerk ist aufgrund des
Einfadelungsstreifen ca. 16 m breit, das sidliche ca. 40 m lange Briickenbauwerk
ist entsprechend dem RQ 11,56B 12,60 m breit. Die Verziehung des
Einfadelungsstreifen in Fahrtrichtung Hannover liegt im Dammbereich.

Aufgrund der optimierten Trassenfuhrung und der Verringerung des
Ausbauquerschnittes mussen die Dammbdschungen im unteren Bereich, teilweise
ca. 1,00 m vor den Grundsticksgrenzen des KFZ-Betriecbes und des
Umspannwerkes, von Winkelstitzwadnden abgefangen werden. Die Winkel-
stutzwande haben in dieser Variante eine Héhe von bis zu ca. 3,00 m.

Der Bereich zwischen den Stitzwanden und der jeweiligen Grundstiicksgrenze wird
zu einem Betriebsweg ausgebaut.
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Um das Bruckenbauwerk tber den Kennedydamm (B 494) méglichst kurz zu halten
wird die vorhandene Zufahrt zum Umspannwerk, diese verlauft derzeit parallel zum
Gehweg auf der Westseite des Kennedydamms und ist (iber die Stralle Guldenfeld
erschlossen, zurlickgebaut. Die neue Zufahrt zum Umspannwerk wird sidlich des
Brickenbauwerks direkt an den Kennedydamm angeschlossen.

Aufgrund der Verringerung des Bestandsquerschnitts auf den RQ 11,5+ mussen
auf der B 6 im Neubau-/ Anpassungsbereich je ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung
Goslar und Hannover entfallen. Auf der Nordseite des Briickenbauwerks wird die
Verkehrsfuhrung so angepasst, dass der vorhandene Hauptfahrstreifen vor der
Abfahrt Hildesheim Nordstadt/ Kennedydamm zum Ausfédelungsstreifen in Rich-
tung Hildesheim-Nordstadt/ Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen zum
Hauptfahrstreifen Richtung Goslar wird. Die vorhandene Auffahrt vom
Kennedydamm auf die B 6 Fahrtrichtung Goslar wird gem. RAL 2012 verlangert.
Der Einfadelungsstreifen verlauft iber das Bauwerk.

Der Anschluss der Bavenstedter Strale an die B 6 wird zu einem licht-
signalgesteuerten Knotenpunkt ausgebaut. In Fahrtrichtung Goslar wird eine
Linksabbiege- und eine Geradeausspur hergestellt. Im Anschluss an den
Knotenpunkt wird die Fahrbahn wieder an den Bestandsquerschnitt angepasst und
2-spurig weiter Richtung Goslar gefihrt.

In Fahrtrichtung Hannover wird der Hauptfahrstreifen am Knotenpunkt zum
Rechtsabbiege- und der Uberholfahrstreifen zum Hauptfahrstreifen Richtung
Hannover. Der Verkehr in Fahrtrichtung Hannover wird 1-spurig tber die neuen
Brickenbauwerke gefuhrt und erst nach dem letzten Briickenbauwerk in Hohe der
Abfahrt Hildesheim Nordstadt/ Kennedydamm wieder an den Bestand angepasst
und 2-spurig in Fahrtrichtung Hannover weitergefiihrt.

Die vorhandene Auffahrrampe der Bavenstedter Strafe auf die B 6 und die
Abfahrtsrampe von der B 6 zur Bavenstedter Stralte werden zurlickgebaut und die
Anschlussstelle zu einem 3-armigen Knotenpunkt umgebaut. Die bestehende
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Bavenstedter Strale und die neue
Lichtsignalanlage auf der B 6 werden aufeinander abgestimmt.

Variante 7.1: Die Heinrichstralle, die Trasse der DB und der Kennedydamm (B 494)
werden von einem durchgehenden Briickenbauwerk Uberspannt. Die Trassierung
und Lage des Bruckenbauwerkes orientieren sich vollstindig am Bestand und
werden nicht verandert. Der Ausbaubereich hat eine Gesamtlange von ca. 840 m.

Der Bauanfang ist im Abschnitt 780 bei Station 1,866, das Bauende ist im Abschnitt
790 bei Station 0,383. Der Ausbaubereich nordlich der Briicke ist ca. 256 m lang.
Das Brickenbauwerk ist ca. 221 m lang und der Ausbaubereich stdlich der Briicke
ist ca. 362 m lang. Hinzu kommt das Anschlussstlick zwischen der B 6 und der
Bavenstedter Stral3e mit einer Lange von ca. 110 m.

Die Auffahrt des Sachsenrings auf die B 6 in Fahrtrichtung Goslar miindet ca. 90 m,
Abs. 780 — 2090, vor der Briicke auf die B 6. Der Einfadelungsstreifen ist gem.
RAL 2012 150 m lang. Das Bruckenbauwerk ist auf einer Lange von ca. 60 m
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entsprechend des Einfadelungsstreifens breiter als der geplante RQ 11,5B.
Aufgrund dessen muss das neue Briuckenbauwerk in verschiedenen
Querschnittbreiten hergestelit werden.

Durch die Verringerung des Bestandsquerschnittes auf den RQ 11,5+ entfallen auf
der B 6 im Neubau/ Anpassungsbereich je ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung Goslar
und Hannover. Auf der Nordseite des Brickenbauwerks wird aus dem
Hauptfahrstreifen der Ausfédelungsstreifen Richtung Hildesheim Nordstadt/
Kennedydamm und der Uberholfahrstreifen wird zum Hauptfahrstreifen Richtung
Goslar. Der Verkehr in Richtung Goslar wird 1-spurig uber das Briickenbauwerk
gefuhrt. Die vorhandene Auffahrt vom Kennedydamm auf die B 6 in Fahrtrichtung
Goslar wird gem. RAL 2012 verlangert und verlauft zum Teil auf dem
Briickenbauwerk.

Der Anschluss der Bavenstedter Strale an die B 6 wird zu einem licht-
signalgesteuerten Knotenpunkt ausgebaut. Der Hauptfahrstreifen der B 6 in
Fahrtrichtung Hannover wird am Knotenpunkt zum Rechtsabbiegestreifen und der
Uberholfahrstreifen wird zum Hauptfahrstreifen. In Fahrtrichtung Goslar wird ein
Linksabbiege- und ein Hauptfahrstreifen hergestellt. Im Anschluss an den
Knotenpunkt wird die Fahrbahn bis zum Ende der Larmschutzwand 1-spurig
Richtung Goslar gefihrt. Nach dem Ende der LSVV wird die Fahrbahn auf den
Bestandsquerschnitt aufgeweitet. Der Verkehr in Fahrtrichtung Hannover wird
einspurig uber das neue Brickenbauwerk geflihrt und nach dem Briickenbauwerk
an den Bestand angepasst und 2-spurig weitergefihrt.

Das Verbindungsstlick zwischen der B 6 und der Bavenstedter Stralle wird 3-spurig
ausgebaut. Die bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Bavenstedter
Straf’e und die neue Lichtsignalanlage auf der B 6 werden aufeinander abgestimmt.

Variante 7.1 hat die geringsten Auswirkungen auf die umliegende Bebauung. Durch das
durchgehende Bauwerk ist der Bereich unter dem Bauwerk durchldssiger im Vergleich zur
Dammiosung. Der Damm der Varianten 6 und 7 wird aufgrund der Hohe von bis zu ca.
6 m und einer Lange von ca. 100 m ein Sichthindernis mit hoher Trennwirkung darstellen.
Des Weiteren wird die Zufahrt zum Umspannwerk durch den Damm verlegt. Der
Knotenpunkt zwischen der B 6 und der Bavenstedter Stralle der Varianten 7 und 7.1 wird
Verbesserungen im untergeordneten Netz bringen. Der Verkehr aus dem Industriegebiet
Bavenstedt kann direkt Uber den neuen Knotenpunkt Richtung Goslar / B 1 / AS 62
Hildesheim der BAB 7 auf die B 6 fahren und spart dadurch den Weg Uber die
Knotenpunkte B 494 (Kennedydamm)/ Bavenstedter Stral3e und B 494 / Sachsenring.

4. Umweltvertraglichkeit

Gem. Gesetz Uber Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) Anlage 1, Liste ,UVP-pflichtige
Vorhaben", Punkt 14.6 ,Bau einer sonstigen Bundesstralle", ist eine aligemeine
Vorprifung des Einzelfalls gem. UVPG §7 Absatz 1, Satz 1 notwendig.

Die Vorprifung hat ergeben, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu
erwarten sind. Ein Verfahren zur Umweltvertraglichkeitspriifung wurde daher nicht
durchgefuhrt.
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Der Verzicht auf eine Umweltvertriglichkeitspriifung ist der Offentlichkeit am 05.07.2023
bekannt gegeben worden.

5. Abwagungsergebnis

Der Vorhabentrager beabsichtigt, mit der Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens
die rechtlichen Voraussetzungen fur den Neubau BW 5403 Unterfihrung B 494 und DB im
Verlauf der Bundesstralte 6 in Hildesheim, Stadt Hildesheim, Landkreis Hildesheim, zu
schaffen.

Der Neubau BW 5403 Unterfihrung B 494 und DB hat das Ziel, die Funktionsfahigkeit der
Bundesstralle 6 aufrecht zu erhalten und der Umbau der Auffahrt Bavenstedter Stralle/
Bundesstral3e 6 zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt zu verbessern.

Nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt, den Naturschutz und das Landschaftsbild, die
nicht durch andere Mallhahmen kompensiert werden kénnen, sind nicht ersichtlich, so
dass das Vorhaben diese schutzwirdigen Interessen nicht wesentlich beeintrachtigt.

Rechte Dritter werden nicht beeintrachtigt. Die Belange der Ver- und Entsorgungstrager
werden beachtet und durch vorherige Abstimmung bei der Baumafinahme gewahrt.

Die Inanspruchnahme von privatem Grundeigentum ist auf das fir die Zielerreichung
erforderliche Mal® beschrankt und auch im Hinblick auf Artikel 14 des Grundgesetzes
gerechtfertigt.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt abschlieRend zu dem Ergebnis, dass die der
Baumallnahme entgegenstehenden Belange ein geringeres Gewicht haben als die
Belange der Strallenplanung. Es ist insgesamt sachgerecht und entspricht den
Grundséatzen einer ordnungsgemaRen Abwagung, wenn sie diesen hdherwertigen
Belangen zurlcktreten. Das Bauvorhaben entspricht dem 6ffentlichen Recht und ist somit
zuzulassen.

6. Entscheidungen liber Einwendungen
6.1 Avacon Netz GmbH, Salzgitter

Das geplante Vorhaben befindet sich innerhalb des Leitungsschutzbereiches 110-kV-
Hochspannungserdkabels ,Hanigsen-Bostel", LH-10-1076 der Avacon und deren
Fernmeldekabel.

Die Einwendung ist in den Ausfuhrungsplanungen zu bericksichtigen. Die Avacon ist
rechtzeitig an der Ausfuhrungsplanung zu beteiligen.

6.2 DB Deutsche Bahn AG, Hamburg

a) Fur die Kreuzungsmafinahme ist mit der DB Netz AG eine Kreuzungsvereinbarung
nach § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) abzuschlieRen. Hierzu ist die Planung mit
folgender fachlich zustandiger Stelle abzustimmen: DB Netz AG Technische Experten
(LNI-N-T 1) Lindemannallee 3 30173 Hannover.
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b) Dach-, Oberflichen- und sonstige Abwasser durfen nicht auf oder Uber Bahngrund
abgeleitet werden. Sie sind ordnungsgemal® in die oOffentliche Kanalisation abzuleiten.
Einer Versickerung in Gleisnahe kann nicht zugestimmt werden.

c) Bei allen Arbeiten und festen Bauteilen in der Nahe unter Spannung stehender, der
Bertuihrung zuganglicher Teile der Oberleitung ist von diesen Teilen auf Baugerate, Krane,
Geruste und andere Baubehelfe, Werkzeuge und Werkstlicke nach allen Richtungen ein
Sicherheitsabstand von 3,50 m einzuhalten (DIN EN 50122-1 (VDE 0115-3): 2011-09 und
DB Konzernrichtlinien 997.0101 Abschnitt 4 und 132.0123A01 Abschnitt 1). In diesem
Bereich dirfen sich weder Personen aufhalten noch Gerate bzw. Maschinen aufgestellt
werden.

d) Die Standfestigkeit der angrenzenden Oberleitungsmasten darf durch die
Baumaflnahme nicht beeintrachtigt werden. Die Erdoberkante darf bei Flachmasten bzw.
Betontragmasten im Umkreis von 3 m sowie bei Winkelmasten bzw. Betonabspannmasten
im Umkreis von 5 m nicht verandert werden. Bei Unterschreitung der geforderten
Abstande ist vom Veranlasser ein statischer Nachweis vorzulegen. Der Mindestabstand
von Bauwerken zu den bahneigenen 15/ 20 kV - Speiseleitungen und zu
Oberleitungsmastfundamenten muss jeweils 5 m betragen. Fir Instandsetzungsarbeiten
muss ein Arbeitsraum von 1,5 m um die Oberleitungsmaste freigehalten werden. Bei
Bauarbeiten in der Nahe von Oberleitungen/ Oberleitungsanlagen sind die
Veroffentlichungen der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung DGUV Vorschrift 4
und DV 462 zu beachten.

e) Wahrend der Bauarbeiten ist der Gleisbereich (Regellichtraum einschliellich Gefahren-
bereich) im Abstand von 4 m zur Gleisachse immer freizuhalten.

f) Bei Bauarbeiten in Gleisndhe sind die Veroffentlichungen der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung DGUV Vorschrift 1, DGUV Vorschrift 4, DGUV Vorschrift 53, DGUV
Vorschrift 72, DGUV Regel 101-024, DGUV Vorschrift 78, DV 462 und die DB Konzern-
richtlinien 132.0118, 132.0123 und 825 zu beachten.

g) Wenn Sicherheitsabstande zu Bahnbetriebsanlagen unterschritten werden mdissen,
sind nach Art der jeweiligen Gefahrdung geeignete Mallhahmen mit der DB Netz AG
abzustimmen und zu vereinbaren. Die erforderlichen Nachweise und Planungen sind
vorher zur Prifung der DB Netz AG vorzulegen. Die DB Netz AG legt die Schutzmal®
nahmen und mogliche Standsicherheitsnachweise flir Bauwerke fest, die dann bindend zu
beachten sind.

h) Der Ruckbau des vorhandenen Brickenbauwerks und der Neubau eines
Brickenbauwerks {berspannt die sich in Betrieb befindliche Bahnstrecke 1770. Die
Bahnstrecke ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet. Im Bereich des
vorhandenen Brickenbauwerks liegt eine Kettenwerksabsenkung der Oberleitung vor.
Diese ist bei einer Neuplanung der Bricke moglichst aufzuheben.

i) Aufgrund der bisher vorgelegten Unterlagen ist es nicht auszuschlieRen, dass eine
Gleissperrung notwendig sein kann. Sperrpausen sind in der Regel mit einer
Mindestvorlaufzeit von 1,5 Jahren zu beantragen. Die Betra- und Sicherungsplanung ist
miteinzubinden. Hierfir ist der Baubetriebskoordinator der DB Netz AG in die oben ge-
forderten Baubesprechungen und Abstimmungsterminen einzuladen: DB Netz AG Betra-
und Sicherungsplanung Hagenstr. 55 30161 Hannover.
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j) Bei Bauausfuhrungen unter Einsatz von Bau/ Hubgeraten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger
etc.) ist das Uberschwenken der Bahnfliche bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit
angehangten Lasten oder herunterhdngenden Haken verboten. Gegebenenfalls sind
Schwenkbegrenzungen einzubauen. Werden bei einem Kraneinsatz ausnahmsweise
Betriebsanlagen der DB Uberschwenkt, so ist mit der DB Netz AG eine schriftliche
Kranvereinbarung abzuschlieen, die mindestens acht Wochen vor Kranaufstellung bei
der DB Netz AG zu beantragen ist. Auf eine ggf. erforderliche Bahnerdung wird
hingewiesen. Der Antrag ist an folgende Adresse zu richten. DB Netz AG
Investitionsplanung und Segmentsteuerung (I.NA-N-N-HAN-P) Hagenstralle 55 30161
Hannover. Der Antrag muss den Schwenkradius des Kranes (Baustelleneinrichtungsplan)
sowie die Hohe des Auslegers beinhalten. Die Kosten sind vom Antragsteller bzw. dessen
Rechtsnachfolger zu tragen.

k) Die Bauarbeiten mussen grundsatzlich au3erhalb des Einflussbereichs von Eisenbahn-
verkehrslasten (Stutzbereich) durchgefiihrt werden. Wenn dies nicht méglich ist, ist recht-
zeitig vor Baubeginn eine geprufte statische Berechnung durch den Bauherrn vorzulegen
(DB Konzernrichtlinien 836.2001 i.V.m. 800.0130 Anhang 2). Dieser muss von einem vom
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zugelassenen Priifstatiker geprift worden sein. Es ist nach-
zuweisen, dass durch das geplante Bauvorhaben die Bahnbetriebsanlagen nicht in ihrer
Standsicherheit beeintrachtigt werden. Erdarbeiten innerhalb des Stlitzbereichs von Eisen-
bahnverkehrslasten durfen nur in Abstimmung mit der DB Netz AG und dem Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) ausgefuhrt werden.

1) Im Bereich der Signale, Oberleitungsmasten und Gleise durfen keine Grabungs-/ Ramm-
arbeiten durchgefihrt werden. Rammarbeiten zur Baugrubensicherung (auch auflerhalb
des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrslasten) dlrfen nur unter standiger
Beobachtung des Gleises durch Mitarbeiter der DB Netz AG erfolgen. Die
Baulberwachung ist rechtzeitig ber den Termin zu verstandigen. Der Stlitzbereich ist
definiert in den DB Konzernrichtlinie 836.2001 iV.m. 800.0130 Anhang 2.
Gelandeanpassungen im Bereich der Grundstucksgrenze sind unter Beachtung der DB
Konzernrichtlinien 800.0130 und 836 zulassig.

m) Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelandes sowie sonstiges
Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaf § 62 EBO unzulassig.
Muss hiervon abgewichen werden, ist eine Zustimmung der DB Netz AG einzuholen.

n) Es wird hiermit auf § 64 EBO hingewiesen, wonach es verboten ist, Bahnanlagen,
Betriebseinrichtungen oder Fahrzeuge zu beschadigen oder zu verunreinigen, Schranken
oder sonstige Sicherungseinrichtungen unerlaubt zu 6ffnen, Fahrthindernisse zu bereiten
oder andere betriebsstorende oder betriebsgefahrdende Handlungen vorzunehmen.

o) Die Staubentwicklung ist in Grenzen zu halten. Sie darf die freie Sicht im Bereich der
Gleisanlagen nicht einschranken. Dies ist durch geeignete Schutzmalinahmen
sicherzustellen. Bei einem mdéglichen Einsatz eines Spritzgerates verweisen wir auf die
Gefahren (z.B. elektrischer Uberschlag), die von der angrenzenden Bahn-Oberleitung
(15.000 Volt) ausgeht.

p) Baumaterial, Bauschutt etc. durfen nicht auf Bahngelande zwischen- oder abgelagert
werden. Lagerungen von Baumaterialien entlang der Bahngeldndegrenze sind so vorzu-
nehmen, dass unter keinen Umstanden Baustoffe/ Abfélle in den Gleisbereich (auch durch
Verwehungen) gelangen.
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g) Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von
Bahnibergangen etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfihrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen, Uberdeckungen und
Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.

r) Das Baustellenpersonal ist vorab fachgerecht auf die Gefahren durch den Bahnbetrieb
zu unterweisen.

s) Es wird darauf hingewiesen, dass auf oder im unmittelbaren Bereich von DB
Liegenschaften jederzeit mit dem Vorhandensein betriebsnotwendiger Kabel, Leitungen
oder Verrohrungen gerechnet werden muss.

t) Ostlich und westlich der o0.g. Bahntrasse befinden sich TK-Kabel, die betriebsnotwendig
sind. Die Lage der Systeme kann aus dem Kabellageplan entnommen werden. TK-
Anlagen der DB Netz AG dirfen nicht Uberbaut werden und es muss ein Abstand von 2 m
eingehalten werden. Wir weisen darauf hin; dass Auftrage fur Mallnahmen an TK-Kabeln
und TK-Anlagen der DB Netz AG grundséatzlich bei der DB Kommunikationstechnik zu
beauftragen sind.

u) Sofern die Baumallinahme die TK-Kabel/ -Anlagen berihrt, ist eine ortliche Einweisung
durch einen Mitarbeiter der DB Kommunikationstechnik GmbH erforderlich. Der
Wunschtermin zur ortlichen Einweisung ist schriftlich (mindestens 15 Arbeitstage vorher)
und unter Angabe der Bearbeitungs-Nr. IAN 2023022846 mitzuteilen. Dafur ist das
Formular Beantragung oértliche Einweisung zu nutzen und dieses ausgeflllt an folgende E-
Mail-Adresse: DB Kommunikations-technik GmbH Dokuzentrum Auskinfte |.CVR 22 Mail:
DB.KT.Trassenauskunft-TK@deutschebahn.com zu senden. Die erfolgte Einweisung ist
zu protokollieren.

v) Die Forderungen des Kabel Merkblattes und des Merkblattes der
Berufsgenossenschaften der Bauwirtschaft "Erdarbeiten in der Nahe erdverlegter Kabel"
sind strikt einzuhalten. Die Merkblatter und eine Verpflichtungserklarung werden bei der
ortlichen Einweisung Ubergeben. Die Empfangsbestatigung/ Verpflichtungserklarung ist
rechtzeitig vor Baubeginn und von der bauausfiihrenden Firma unterzeichnet an die DB
zurlickzusenden. Ohne der unterzeichneten Empfangsbestatigung/ Verpflichtungs-
erklarung darf mit den Bauarbeiten nicht begonnen werden.

w) Die Zustimmung der DB ist fir einen Zeitraum von 24 Monate gultig und bezieht sich
ausschlieB3lich auf den angefragten Bereich. Rechtzeitig vor Baubeginn/ nach Abschluss
der Planung ist es erforderlich, eine nochmalige Abfrage zwecks Anderungen der
Ortlichkeit einzuholen. Die Uberlassenen Unterlagen bleiben Eigentum der DB Netz AG
und sind vertraulich. Sie dirfen weder an Dritte weitergeleitet, noch vervielfaltigt werden.
Samtliche Unterlagen sind nach Abschluss der Arbeiten zu vernichten.

x) Sollten bei Bauarbeiten auf in den Planen nicht angegebene TK-Kabel oder TK-Anlagen
gestoflen werden, ist DB Kommunikationstechnik GmbH Dokuzentrum Auskinfte-TK
I.CVR 22 Kruppstr. 4, The Grid SOHO 45128 Essen E-Mail: DB.KT.Trassenauskunft-
TK®deutschebahn.com unverziglich zu informieren.

y) Fur Schaden, die der DB aus der Baumafihahme entstehen, haftet der Bauherr. Das gilt
auch, wenn sich erst in Zukunft negative Einwirkungen auf die Bahnstrecke ergeben.
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Entsprechende Anderungsmafinahmen sind dann auf Kosten des Vorhabentrigers bzw.
dessen Rechtsnachfolger zu veranlassen. Fur Rickfragen steht die DB gerne zu
Verflgung.

z) Fir alle Baumaf3nahmen auf dem Bahngelénde und fiur die Baumal3nahmen auf3erhalb
des Bahngelandes, die Einflisse auf Bahngelande bzw. Bahnanlagen haben kénnen, ist
rechtzeitig (Acht Wochen vor Beginn der Arbeiten) eine Baudurchfiihrungsvereinbarung
(BDV) mit der DB Netz AG abzuschlielen: DB Netz AG Anlagen- und Instand-
haltungsmanagement Netz Hannover, Investitionsplanung und Segmentsteuerung (I.NA-
N-N-HAN-P) Hagenstralte 55 30161 Hannover.

aa) Die BDV regelt die technischen Rahmenbedingungen und die Sicherheitsmalinahmen,
die bei der Bauausfuhrung zu beachten sind. Alle hieraus entstehenden Kosten gehen zu
Lasten des Antragstellers oder dessen Rechtsnachfolgern. Dem Antrag ist die vorliegende
Gesamtstellungnahme beizufigen.

bb) Die Erneuerung des Briickenbauwerks ist nur mittels Sperrpause der betroffenen
Bahnstrecken umsetzbar. Eine Sperrpause ist mit einer Vorlaufzeit von mind. 1,5 Jahre zu
beantragen.

cc) Laut den vorgelegten Unterlagen ist es geplant, beim Abbruch des Bestandsbauwerks
im Feld F-G den Uberbau im DB-Bereich abstiirzen zu lassen. Dem Absturz von Bauwerk
Uber unseren Anlagen wird widersprochen. Der Briackenkérper darf nicht in grofleren
Teilen auf den Oberbau fallen. Gegebenenfalls sind hier beide Gleise auf einer Lédnge von
30 m auszubauen und nach Abbruch des Bruckenbauwerks neu inklusive einer
Bettungserneuerung wieder einzubauen.

dd) Sollte fur den Ruckbau das Kettenwerk aufgetrennt/ geschnitten werden missen, ist
der Fahrdraht auf der kompletten Lange im Nachgang zu wechseln, da sich die
Lebensdauer des Fahrdrahts verringert, sobald dieser fir die Baumalnahme aufgetrennt
und wieder zusammengepresst wird. Ziel muss sein, nach Abschluss der Arbeiten eine
mangelfreie und regelkonforme Oberleitungsanlage zu haben.

Die Einwendungen sind in den Ausflhrungsplanungen zu beriicksichtigen. Die DB ist
rechtzeitig an der Ausflihrungsplanung zu beteiligen.

6.3 Deutsche Glasfaser

Im beplanten Bereich befinden sich Anlagen der Deutschen Glasfaser Netz Operating
GmbH. Glasfaser setzt im Regelfall eine mindertiefe Verlegtechnik ein. Die Glasfaserkabel
befinden sich in einer Tiefe zwischen 0,3 und 0,6 Meter. Es wird ausdrlcklich darauf
hingewiesen, dass durch unterschiedliche Verlegungstiefen oder Anderungen im Verlauf
der Leitungen kein Mitverschulden der Deutschen Glasfaser Netz Operating GmbH
begrindet wird. Im Bereich von Kreuzungen und Parallelverlauf mit LWL - Netz der
Deutschen Glasfaser Netz Operating GmbH (DGNO) sind Suchschachtungen bzw.
Ortungen zur genauen Lagebestimmung der LWL - Trasse vorzunehmen. Es ist lhrerseits
sicherzustellen, dass allen Beteiligten der Inhalt des Merkblattes "Hinweise zum Schutze
unterirdischer Glasfaser - Versorgungsanlagen" bekannt gemacht und die Einhaltung der
genannten Bedingungen Uberwacht wird. Fir die Bauerlaubnis ist der Baubeginn der
MaRnahme mindestens zwei Wochen vorher mitzuteilen. Die Aktualitat der Bestands- und
Ubersichtpldane kann nur fir die folgenden 20 Arbeitstage garantiert werden. Sollten die
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Baumafinahmen erst spater erfolgen, ist eine erneute Planauskunft vier Wochen vor
Baubeginn anzufordern. Die Aktualitat der Bestands- und Ubersichtplane kann wiederrum
nur fur die folgenden 20 Arbeitstage garantiert werden. Sind Trassenverlegungen
notwendig, bendtigt die Deutsche Glasfaser mindestens acht Wochen Vorlaufzeit.

Die Einwendungen sind in den Ausfuhrungsplanungen zu bericksichtigen. Die Deutsche
Glasfaser ist rechtzeitig an der Ausfihrungsplanung zu beteiligen.

6.4 Deutsche Telekom

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom. Die
Mindestabstande der TK-Linien mussen eingehalten werden und gegebenenfalls
erforderliche Schutzmafinahmen getroffen werden. Ob diese Anlagen vom Ausbau
betroffen sind kann erst nach Erhalt der Detailplanung festgestellt werden, weitere
Angaben zum Brickenbauwerk zwecks Bewertung sind notwendig.

Der Vorhabentrager hat fir das Vorhaben einen Bauablaufzeitenplan aufzustellen und mit
der Deutschen Telekom abzustimmen, damit Bauvorbereitung, Kabelbestellung,
Kabelverlegung, Ausschreibung von Tiefbauleistungen der Telekom usw. rechtzeitig
eingeleitet werden kénnen. Fur die Baumafinahmen der Deutschen Telekom wird eine
Vorlaufzeit von acht Monaten bendtigt.

Bei der Bauausfihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Grinden (z. B. im
Falle von Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien jederzeit
moglich ist. Insbesondere missen Abdeckungen von Abzweigkasten und Kabelschachten
sowie oberirdische Gehause soweit freigehalten werden, dass sie gefahrlos geéffnet und
gof. mit Kabelziehfahrzeugen angefahren werden kdnnen. Es ist deshalb erforderlich, dass
sich die Bauausfuhrenden vor Beginn der Arbeiten Uber die Lage der zum Zeitpunkt der
Bauausfuhrung vorhandenen Telekommunikationslinien der Telekom informieren. Die
Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu beachten.

Die bauausfuhrende Firma hat sich vor Baubeginn Uber die Internetanwendung Trassen-
auskunft Telekom oder von der zentralen Planauskunft die aktuellen Lageplane aus-
handigen zu lassen. Die zentrale Planauskunft ist erreichbar unter: E-Mail Postfach: Plan-
auskunft.Nord@telekom.de Rufnummer: 0431/ 145-8888 Faxnummer: 0391/ 580225405

Die Einwendungen sind in den Ausfihrungsplanungen zu berlcksichtigen. Die Deutsche
Telekom ist rechtzeitig an der Ausfuhrungsplanung zu beteiligen.

ABSCHNITT C: HINWEISE

1. Allgemeiner Hinweis
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Durch diesen Beschluss wird die Zulassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle von ihm
berihrten o6ffentlichen Belange festgestellt. Alle &ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen werden durch
die Planfeststellung geregelt.

Privatrechtliche Rechtspositionen, z.B. bestehende Eigentumsverhéltnisse, werden
durch diese Planfeststellung selbst nicht verandert und sind daher auch nicht Gegenstand
dieses Verfahrens.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere
offentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen oder Zustimmungen,
nicht erforderlich (sog. Konzentrationswirkung - § 75 Abs. 1 VwWVfG). Sie werden durch
diesen Beschluss ersetzt.

Soweit in den Planunterlagen oder in den vorstehenden Ausflihrungen auf den Abschluss
von Vereinbarungen hingewiesen oder zundchst auf eine einvernehmliche Regelung
verwiesen wird, kann fur den Fall, dass diese nicht zustande kommen, eine gesonderte
Entscheidung beim Landkreis Hildesheim, 304 — Amt fir Hoch- und Tiefbau und
Gebaudemanagement als Planfeststellungsbehdérde beantragt werden.

2. Bekanntmachungshinweis

Der Planfeststellungsbeschluss sowie die planfestgesteliten Plane und Verzeichnisse
werden nach ortsiblicher Bekanntmachung zwei Wochen bei der Stadt Hildesheim
wahrend der Dienststunden zur allgemeinen Einsicht ausgelegt. Sie kénnen auflerdem
und auch danach beim Landkreis Hildesheim, Am fir Hoch- und Tiefbau und
Gebaudemanagement, Eduard-Ahlborn-Stralle 7, 31137 Hildesheim, als
Planfeststellungsbehorde eingesehen werden.

3. Berichtigungen

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Beschlusses (z.B. Schreibfehler) kobnnen durch die
Planfeststellungsbehdrde jederzeit berichtigt werden; bei berechtigtem Interesse eines
dem vorliegenden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die genannte Behorde solche
zu berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer Klage bedarf (vgl. § 42
VWVIG).

ABSCHNITT D: RECHTSBEHELFSBELEHRUNG
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Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung
Klage beim Niedersachsischen Oberverwaltungsgericht, Uelzener Stralle 40, 21335
Lineburg, schriftlich oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten oder der Urkundsbeamtin
der Geschéftsstelle dieses Gerichts oder in elektronischer Form nach MalRgabe der
Verordnung des Niedersachsischen Justizministeriums Uber den elekironischen
Rechtsverkehr in der Justiz vom 21.10.2011 (Nds. GVBI. S. 367) erhoben werden.

Die Klage ware gegen den Landkreis Hildesheim, vertreten durch den Landrat, Marie-
Wagenknecht-Straf’e 3, 31134 Hildesheim zu richten.

Hinweis:

Die Klage kann nach § 42 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGQO) nur darauf gestutzt
werden, dass eigene Rechte des Klagers verletzt werden.

Fundstellen:
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