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2.1

Allgemeines

Die B 6, die in Bremerhaven beginnt und an der polnischen Grenze bei Gorlitz en-
det, verlauft hier in Nord-Sidrichtung von Hannover bis Hildesheim parallel zur

Autobahn A 7. In dem Bereich nordlich Hildesheim und sudlich Hasede ist die B 6

derzeitig 4-streifig ausgebaut.

Die B 6 ist in diesem Bereich der Stralenkategorie LS Il gema den Richtlinien fur
integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) zuzuordnen.

Darstellung der geplanten BaumaRnahme

Der Stichkanal Hildesheim (SKH) soll fur die moderne Guterschifffahrt (Uberlanges
Gromotorglterschiff (GMS) ausgebaut werden. In diesem Zuge wird die B 6 im
Bereich des Stichkanals verlegt und mit den aktuellen Querschnitten der Richtlinie
fir die Anlage von Landstralen (RAL) hergestellt. Baulasttrager fir diese Maf-
nahme ist das Neubauamt fir den Ausbau des Mittellandkanals Hannover (NBA).

Als Bauende wurde der Anschlusspunkt an die bestehende B 6 festgelegt, so dass
ein ca. 200 m langer Abschnitt bis zur Ortschaft Hasede mit dem veralteten Re-

gelquerschnitt verbleiben wirde.

Daher soll der verbleibende Abschnitt der B 6 mit dem aktuellen Querschnitt ge-

maf RAL hergestellt werden.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niedersach-

sische Landesbehorde flur Strallenbau und Verkehr.

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Umbau der Bundesstral’e B 6 stdlich Hase-
de. Der Beginn der Baustrecke befindet sich ca. 200 m sudlich Hasede und endet
in der Ortschaft Hasede.
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2.2 StraBenbauliche Beschreibung

3.1

Am Baubeginn der Baustrecke wird an den 4-streifigen Querschnitt (RQ 21) der
Ausbauplanung des NBA angeschlossen. Nach ca. 50 m beginnt die Verziehung
auf den 3-streifigen Querschnitt, um an den Querschnitt der Ortsdurchfahrt Hase-

de anzuschlieRen. Hierbei wird die dstliche Richtungsfahrbahn von zwei auf einen

Fahrstreifen eingezogen.

Die Lange des Bauabschnittes betragt ca. 200 m.

Rechtliche Grundlagen

Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung von Straen sind die §§ 41 und 42 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom
27.05.2013 in Verbindung mit der gemaf § 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verkehrs-

larmschutzverordnung - 16.BImSchV) vom 12. Juni 1990 in der Fassung vom
18.12.2014".

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s.u.) sind die larmschutzauslosenden Krite-
rien festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden
Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Ge-

bietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6f-
fentlichen StralBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden konnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn d)ie Kosten ausser Verhaltnis zu dem angestrebten

Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend ge-
schitzt werden, besteht nach §42 ein Anspruch auf Entschadigung fir Larm-
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schutzmassnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten

notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen

dem StraRenbaulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage

festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von Aus-

senwohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl! der Larmschutzmafnahmen wird von der planenden Behérde unter Be-
achtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit

sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (strallenseitigen) Larmschutz wird

hierbei der Vorrang eingeraumt.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S.
721, 1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung
der beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von éffentlichen Stralen sowie von Schienenwe-
gen der Eisenbahnen und Straflenbahnen (Strafien und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strae um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungs-
pegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwer-
te nicht lberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenhei-
men

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Ge-
biete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungs-
planen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzie Flachen
fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche
Anlagen im AufRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 ent-
sprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur
in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fir Straten nach Anlage 1 und fiir
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu be-
rechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Beson-
derheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in
Hoéhe von 5 Dezibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf de-
nen in erheblichem Umfang Guterziige gebildet oder zerlegt
werden.

§4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungs-

gesetzes in Verbindung mit § 73 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

§5

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft.



Umbau der B 6 siidlich Hasede Unterlage 17
Erlauterungsbericht Seite 5

3.2 Rechtliche Beurteilung

4.1

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Umbau einer bestehenden Stralte, so

dass Larmschutz nur infrage kommt, wenn eine wesentliche Anderung vorliegt.

Die hierzu in der Verkehrslarmschutzverordnung genannten Voraussetzungen
sind an einem Wohngebaude (Objekt 21) gegeben, weil eine Erhéhung des Ver-
kehrslarms auf mindestens 70/60dB(A) infolge des erheblichen baulichen Eingriffs

und z.B. geometrische Veranderungen hier nachgewiesen werden kann.

Die von der Larmerhohung betroffene Bebauung ist in der Zusammenstellung der

Beurteilungspegel angeben.

Technische Grundlagen

Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaflt § 3
der Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir
die Berechnung des Strallenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen®

(RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-
bewerteten Schall-druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw.
dB(A)), die das menschliche Hérem-  pfinden am besten nachbilden.
Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignis-se wie z. B. der

StralRenverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schall-
quelle) des Verkehrs auf einer StraRe oder einem Fahrstreifen wird

durch den Emissionspegel Lm g gekennzeichnet. Der Emissionspegel

ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrs-

weges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird
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aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hb&chstge-
schwindigkeit, der Art der StralBenoberflache, der Gradiente und einem
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehorigen Lkw-Anteile zu-

grunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, al-

so auf den Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekenn-
zeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Be-
riicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort,
der mittleren Héhe des Schallstrahls (ber dem Boden, von Reflexionen
und Abschirmungen. Der Einfluf von Stralennésse wird nicht berick-

sichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemal § 2 der Ver-

kehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist

gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunk-
ten um einen Zuschlag zur Berlicksichtigung der zusétzlichen Storwir-
kung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wer-

den getrennt firr die Zeitraume ,Tag" und ,Nacht" berechnet:

L T fiir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

Ly N flr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3
m/s) von der Strale zum Immissionsort und flir Temperaturinversion,
die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsver-
haltnissen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist

ein Vergleich von MeRwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne

weiteres moglich.
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4.2

5.1

5.2

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den La-

geplanen und Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogrammes
,SoundPLAN" durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen

als Emissionspegel und als Beurteilungspegel zusammengestellt.

Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie zur
Durchflihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen flur die Aufwendungen von
passiven LarmschutzmalRnahmen und fur den Ausgleich der Beeintrachtigung des
AuRenwohnbereiches sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter ,Fund-

stellen aufgefiihrten Vorschriften und Richtlinien mallgebend.

StraRe, Verkehr, Bebauung

StraBRenmerkmale, Topografie

Die B6 weist vom Baubeginn der Baustrecke einen 4-streifigen Querschnitt mit rd.
15,00m Fahrbahnbreite auf. Ein ausgepragter Mittelstreifen ist hier nicht vorhan-
den. Vor dem Ortseingang Hasede beginnt die Verziehung auf den 3-streifigen
Querschnitt, um an den Querschnitt der Ortsdurchfahrt Hasede anzuschlie3en.

Hierbei wird die ostliche Richtungsfahrbahn von zwei auf einen Fahrstreifen ein-
gezogen.

Das Geléande fallt von Nordosten zur Innersten in Richtung Hasede ab und steigt
von der Innersten aus in stidwestliche Richtung wieder an.

Die aus schalltechnischer Sicht zu untersuchende Wohnbebauung im Bereich der
Ortslagen Hasede liegt beideraseits der B6, die gradlinig diese Siedlungsbereiche

tangiert.

Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Fur die Verlegung der B 6 wurde eine Verkehrsuntersuchung sowie eine Ver-

kehrssimulation durchgeflihrt. Bei diesen Verkehrsuntersuchungen wurden sowohl
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5.3

die vorgesehenen Gewerbegebiete als auch ein kiinftiger, neuer Autobahnan-

schluss bertcksichtigt.

Die Prognosebelastungen wurden fiir das Jahr 2025 ermittelt. ,Aufgrund des de-
mographischen Wandels und der Kostenentwicklung im Kraftfahrzeugverkehr sind
auch nach 2025 keine allgemeinen Verkehrszunahmen zu erwarten, die Uber die
derzeitigen Prognose-annahmen nennenswert hinausgehen. Daher ist mit der

Verwendung dieser Daten eine zukunftssichere Bemessung der Verkehrsanlagen

sichergestellt.”

Demnach wird in diesem Bereich der B6 mit einer Verkehrsstarke von

ca. 22.000 Kfz/24 h und einem Schwerverkehrsanteil von 12 % gerechnet.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir die Berechnung aulerhalb der Ortslagen
100/80Km/h (PKW/LKW), auf der Fahrtrichtung Hildesheim in einem Teilbereich
mit 70/70Km/h (PKW/LKW) und innerhalb der beiden Ortslagen mit 50/50Km/h

(PKW/LKW) angesetzt.

Bebauungen, Nutzungen

Die Wohnbebauung von Hasede grenzt beiderseits unmittelbar an die B6 heran.
Es handelt sich hierbei um eine lockere Bebauung mit 1 bis 2 Stockwerken (teil-

weise 3 Stockwerke mit Dachgeschossausbau).
Die Bauleitplanung der Gemeinde Giesen sieht im betrachteten Gebiet des Orts-

teils Hasede beiderseits der B6 im wesentlichen allgemeine Wohngebiete (WA)

und Mischgebiete(Ml) bzw. Dorfgebiet (MD) vor.
Die Umfassungsbauteile der Gebaude sind Uberwiegend in Massivbauweise er-
stellt.

Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Die Verkehrslarmimmissionen wurden fur die Wohnbebauung von Hasede im Ein-
flussgebiet der B6 ermittelt. Die untersuchten Objekte sind nummeriert und im La-
geplane (Unterlage 17/1) eingezeichnet. Die Ergebnisse sind tabellarisch in der

nachfolgenden Zusammenstellung zusammengestellt.
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Der Emissionspegelberechnung zugrundegelegt sind die Verkehrsprognosewerte

nach Punkt 5.2. Aus diesen Belastungszahlen werden nach der RLS-90 die ein-

zelnen Tages- und Nachtpegel errechnet.

Anwendung finden dabei die aus der Tabelle 3 der RLS-90 gewonnenen M-Werte.
Die p-Werte gehen fir die Bundesstralle 6 als projektbezogene prognostizierte

Lkw-Anteile in die Berechnungen ein.

Unter Bericksichtigung der zugrundegelegten zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(s. Punkt 5.2) errechnen sich abhangig vom Lkw-Anteil die Korrekturwerte fur Dv.

(Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten.

Die an der Bebauung ermittelten Larmimmissionen liegen am Tage zwischen 41
dB(A) (Objekt 10) und 72 dB(A) (Objekt 21) bzw. 34 dB(A) und 64 dB(A) in der
Nacht.

Aktive LarmschutzmaRnahmen (Larmschutzwalle oder -wande) sind mit Ausnah-

me einer gemeindlichen Larmschutzwand im Bereich des Bebauungsplangebietes
Nr.516 ,Hasede-Sud" mit einer Héhe von 3,50m Uber Gradiente im betrachteten

StralRenabschnitt nicht vorhanden.

7. LarmschutzmaRnahmen

In der nachstehenden Liste "Zusammenstellung der Gebaudeseiten und Aul3en-
wohnbereiche mit Grenzwertliberschreitungen” sind die Gebaude aufgefuhrt, an
denen GrenzwertlUberschreitungen auftreten. Hier sind dem Grunde nach Mal}-
nahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete Schallddmmafl der Umfas-
sungsbauteile zu verbessern. Die Abwicklung der Ma3nahmen richtet sich nach
den am Ende des Erlauterungsberichtes unter ,Fundstellen® aufgefihrten Geset-

zen, Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen MaRnahmen werden jedoch nur dann durch-

gefuhrt, wenn u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Untersuchung

angenommenen Nutzung entspricht und

2. das vorhandene bewertete Schalldammalfd nicht ausreichend ist.
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8.1

8.2

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 - passiver Larm-
schutz fir Wohnraum nur gewahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage
liberschritten ist. Fir den Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes in der Nacht maftgebend.

Die durchzuflinrenden Mallnahmen werden in einem abzuschliefenden Entscha-
digungsvertrag zwischen dem Eigentiimer der baulichen Anlage und der Strafien-
bauverwaltung geregelt.

Weiterhin sind die Grundstlicke aufgeflihrt, auf denen es im AulRenwohnbereich zu
Grenzwertliberschreitungen kommt. Die Lage des Aullenwohnbereiches wurde
naherungsweise ermittelt. Hier ist dem Grunde nach eine Entschadigung als Aus-
gleich fir die Beeintrachtigungen durch den Strallenlarm erforderlich. Die Abwick-
lung der MalRnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsberichtes

unter ,Fundstellen” aufgefiihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Der dem Grunde nach gegebene Anspruch wird jedoch nur dann entschadigt,

wenn eine Uberpriifung in der Ortlichkeit ergibt, dass u. a.

1. die angenommene Lage und GrofRe des Aullenwohnbereiches mit den tatsach-

lich vorzufindenden Gegebenheiten Ubereinstimmt und

2. bei vorgefundenen Abweichungen eine Neuberechnung ergibt, daf} es auch bei

neuer Lage oder Grole des Aufllenwohnbereiches zu einer Grenzwertuber-

schreitung kommt.

Uber die Hohe der Entschadigung wird zwischen dem Eigentiimer des Grund-

stlicks und der Straenbauverwaltung ein Entschadigungsvertrag abgeschlossen.
Kosten des Larmschutzes

Kosten des aktiven Larmschutzes
entfallt
Kosten des passiven Larmschutzes

Die Kosten flr die Abwicklung der passiven LarmschutzmalRnahme belaufen sich

auf ca.10.000,-€.
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Bearbeitet:

Nds. Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Hannover

Hannoyer, den 19.02.2016
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Fundstellen

- . Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)* vom 15.03.1974 in der Neufassung
vom 14.05.1990 (verdffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBI) 1990, Nr. 23, S. 880 ff)

- ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV)“ vom 12.06.1990 (veréffentlicht:
BGBI. 1990, S. 1036 ff)

- Richtlinien fur den Larmschutz an Straften (RLS-90)", bekanntgegeben vom BMVI
mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(verdffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Be-
richtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom BMVI mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (verdffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).
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04.02.1997 (verdffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f)
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Bundes - VLArmSchR 97 -“, bekanntgegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 (verdffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff)
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Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Grenzwertiiberschreitungen

H Prognose
Obj.-Nr. | Punktname Front SW IGW mL Anspruch

Tag |[Nacht| Tag |Nacht| passiv

In dB(A) In dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

021;A Sankt-Florian-Str.15 NW 2.0G 64 54 67 60 T/N

021;D |Sankt-Florian-Str.15 SO 2.0G 64 54 68 60 T/N

021;E | Sankt-Florian-Str.15 SW 2.0G 64 54 72 64 T/N




B6 Umbau sudlich Hasede
Emissionsberechnung StraBe - Gebaudeldarmkarte Bestand 2025

17

StraBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw p p |DStrO |DStrO Dv Dv |Steigung DStg Drefl | Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)

BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 20,900 0 100 100 80 80 0,0 0,0 -2,00 -2,00| -0,06 -0,06 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 20,949 | 11000 100 100 80 80 12,0 12,0 -2,00 -2,00| -0,06 -0,06 1,8 0,0 0,0 68,5 61,1
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 21,128 | 11000 50 50 50 50 12,0 12,0 0,00 0,00| -3,95 -3,95 -0,3 0,0 0,0 68,5 61,1
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 21,166 0 50 50 50 50 0,0 0,0 0,00 0,00| -6,59 -6,59 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 20,900 0 100 100 80 80 0,0 0,0 -2,00 -2,00| -0,06 -0,06 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 20,949 | 11000 100 100 80 80 12,0 12,0 -2,00 -2,00| -0,06 -0,06 1,9 0,0 0,0 68,5 61,1
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 21,032 | 11000 70 70 70 70 12,0 12,0 -2,00 -2,00| -1,89 -1,89 0,7 0,0 0,0 68,5 61,1
BundesstraBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 21,156 | 11000 50 50 50 50 12,0 12,0 0,00 0,00| -3,95 -3,95 -0,3 0,0 0,0 68,5 61,1
BundesstraBBe 6, Bestand ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 21,165 0 50 50 50 50 0,0 0,0 0,00 0,00| -6,59 -6,59 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0

NLStBV, GB Hannover
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Emissionsberechnung StraBe - Gebaudelarmkarte Planung 2025

B6 Umbau sudlich Hasede

17

StraBe

Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw p p |DStrO |DStrO Dv Dv |Steigung DStg Drefl | Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km | Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)

BundesstraBe 6, Planung ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 20,948 | 11000 100 100 80 80 11,999 | 11,999 -2 -2 - - 2,1258 0 0 68,470 | 61,103
BundesstraBe 6, Planung ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hasede 21,127 | 11000 50 50 50 50 11,999 | 11,999 0 0 - - - 0 0 68,470 | 61,103
BundesstraBBe 6, Planung ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 20,948 | 11000 100 100 80 80 11,999 | 11,999 -2 -2 - - 1,4880 0 0 68,470 | 61,103
BundesstraBe 6, Planung ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 21,034 | 11000 70 70 70 70 11,999 | 11,999 -2 -2 - - 0,9906 0 0 68,470 | 61,103
BundesstraBe 6, Planung ; Prognose 2025 Richtungsfahrbahn Hildesheim 21,156 | 11000 50 50 50 50 11,999 | 11,999 0 0 - - - 0 0 68,470 | 61,103
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B6 Umbau sutdlich Hasede
B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle
Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. |Anspruchl|
Objektnumme Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And.| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
001;A MuhlenstraBe 4 20+984| NW EG| Ml 71,45 -9,86| 64 54 56 49 56 49 0,3 0,4 nein
001;A 20+984| NW 1.0G| MI 71,45| -7,06| 64 54 57 50 58 50 0,1 0,1 nein
001;A 20+984| NW 2.0G| Mi 71,45 -4,26| 64 54 58 51 58 51 0,0 0,1 nein
001;A 20+984| NW 3.0G| Ml 71,45| -1,46| 64 54 59 52 59 52 0,0 0,0 nein
001;B 20+976| NO EG| Ml 65,57| -9,73| 64 54 57 50 58 50 0,2 0,1 nein
001;B 20+976 NO 1.0G| MI 65,57| -6,93| 64 54 59 52 60 52 0,1 0,1 nein
001;B 20+976| NO 2.0G| Ml 65,57| -4,13| 64 54 60 53 61 53 0,1 0,1 nein
001;B 20+976 NO 3.0G| Ml 65,57| -1,33| 64 54 62 54 62 54 0,0 0,1 nein
001;C 20+968( SO EG| MI 69,64| -9,58| 64 54 52 44 52 44 -0,1 -0,1 nein
001;C 20+968( SO 1.0G| MI 69,64| -6,78| 64 54 53 46 53 46 0,1 0,1 nein
001;C 20+968( SO 2.0G| Mi 69,64| -3,98| 64 54 54 47 54 47 0,1 0,2 nein
001;C 20+968| SO 3.0G| Mi 69,64| -1,18| 64 54 56 48 56 48 0,1 0,1 nein
002;A MuhlenstraBBe 4 21+057| NO EG| M 80,87|-11,01| 64 54 58 50 58 51 0,3 0,3 nein
002;A 21+057| NO 1.0G| Ml 80,87| -8,21| 64 54 59 52 59 52 0,0 0,1 nein
002;A 21+057| NO 2.0G| Ml 80,87| -5,41| 64 54 60 53 60 53 0,0 0,0 nein
002;A 21+057| NO 3.0G| Ml 80,87| -2,61| 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,1 nein
002;B 21+044| SO EG| M 82,03|-10,92| 64 54 56 49 56 49 0,1 0,0 nein
002;B 21+044| SO 1.0G| Ml 82,03| -8,12| 64 54 58 50 58 50 0,0 0,0 nein
002;B 21+044| SO 2.0G| Ml 82,03| -5,32| 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 nein
002;B 21+044| SO 3.0G| Ml 82,03| -2,52| 64 54 60 52 60 52 -0,1 -0,1 nein
003;A 21+081] NO EG| Ml 96,46|-11,24| 64 54 58 50 58 50 0,0 0,0 nein
003;A 21+081] NO 1.0G| MI 96,46| -8,44| 64 54 58 51 58 51 0,1 0,0 nein
003;B 21+079| SO EG| Ml 97,72|-11,23| 64 54 58 50 58 50 0,1 0,0 nein
003;B 21+079| SO 1.0G| MI 97,72| -8,43| 64 54 59 51 59 51 0,0 0,0 nein
003;C 21+073[ NO EG| MI 97,53|-11,20[ 64 54 56 49 56 49 0,0 0,1 nein
003;C 21+073[ NO 1.0G| MI 97,53| -8,40| 64 54 57 50 57 50 0,0 0,1 nein
003;D 21+067| NO EG| MI 93,50(-11,16| 64 54 54 47 55 47 0,2 0,1 nein
003;D 21+067[ NO 1.0G| MI 93,50 -8,36| 64 54 55 48 55 48 0,0 0,1 nein
004;A Muhlenstrae 11 21+201] NO EG| WA 61,26| -7,21[ 59 49 49 42 49 42 -0,1 0,0 nein
004;A 21+201| NO 1.0G| WA 61,26| -4,41| 59 49 52 45 52 45 0,0 -0,1 nein
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B6 Umbau stdlich Hasede
B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle
Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. |Anspruchl|
Objektnumme Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And.| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
004;B MuhlenstraBe 11 21+198| SO EG| WA 62,11| -7,24| 59 49 48 40 48 40 0,0 0,0 nein
004;B 21+198| SO 1.0G| WA 62,11| -4,44| 59 49 51 43 51 43 0,0 -0,1 nein
004;C 21+196[ NO EG| WA 62,95 -7,25| 59 49 43 36 43 36 -0,1 -0,1 nein
004;C 21+196[ NO 1.0G| WA 62,95| -4,45| 59 49 46 39 46 39 -0,1 -0,2 nein
004;D 21+194| SO EG| WA 65,62| -7,27| 59 49 52 44 52 44 -0,1 -0,1 nein
004;D 21+194| SO 1.0G| WA 65,62| -4,47| 59 49 53 45 53 45 -0,1 -0,1 nein
005;A MuihlenstraBe 13 21+186| NW EG| WA 54,43| -3,33| 59 49 36 28 36 28 -0,1 0,0 nein
005;A 21+186| NW 1.0G| WA 54,43| -0,53| 59 49 38 30 38 30 -0,1 0,0 nein
005;B 21+180[ NO EG| WA 49,46| -3,39| 59 49 60 52 60 52 0,0 0,0 nein
005;B 21+180f NO 1.0G| WA 49,46| -0,59| 59 49 59 51 59 51 -0,1 -0,1 nein
005;C 21+169| SO EG| WA 54,51| -3,44| 59 49 57 50 57 50 0,0 0,0 nein
005;C 21+169[ SO 1.0G| WA 54,51| -0,64| 59 49 58 51 58 51 0,0 0,0 nein
006;A MuhlenstraBBe 15 21+164| NW EG| WA 53,11| -2,79| 59 49 52 45 52 45 0,1 0,0 nein
006;A 21+164| NW 1.0G| WA 53,11 0,01 59 49 51 43 50 43 -0,1 -0,2 nein
006;B 21+160[ NO EG| WA 47,65| -2,80| 59 49 59 52 59 52 0,0 0,0 nein
006;B 21+160[ NO 1.0G| WA 47,65 0,00| 59 49 60 53 60 53 0,0 0,0 nein
006;C 21+156( SO EG| WA 51,23| -2,82| 59 49 60 53 60 53 0,0 0,1 nein
006;C 21+156| SO 1.0G| WA 51,23| -0,02] 59 49 61 54 61 54 0,1 0,0 nein
007;:A Hannoversche StraBe 3 | 214189 NO EG| WA 11,63 1,17 59 49 61 54 61 54 -0,3 -0,2 nein
007;A 21+189| NO 1.0G| WA 11,63 3,97| 59 49 63 55 62 55 -0,3 -0,2 nein
007;B 21+184| SO EG| WA 16,92 1,13] 59 49 62 55 62 54 -0,2 -0,2 nein
007;B 21+184| SO 1.0G| WA 16,92 3,93 59 49 63 56 63 56 -0,2 -0,3 nein
007;C 21+191| SO EG| WA 23,61 1,20 59 49 55 48 55 48 -0,1 -0,1 nein
007;C 21+191] SO 1.0G| WA 23,61] 4,001 59 49 56 48 55 48 -0,2 -0,2 nein
008;A Hannoversche StraBe 16 21+198| SO EG| MI 18,38 2,10| 64 54 51 43 51 43 -0,1 -0,1 nein
008;A 21+198| SO 1.0G| Ml 18,38 4,90 64 54 61 53 60 53 -0,2 -0,2 nein
008;A 21+198| SO 2.0G| Mi 18,38 7,70 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,2 nein
008;B 21+200f SW EG| MI 13,80 2,12| 64 54 62 54 62 54 -0,2 -0,2 nein
008;B 21+200f SW 1.0G| Ml 13,80 4,92| 64 54 63 55 62 55 -0,3 -0,2 nein
008;B 21+200f SW 2.0G| Mi 13,80 7,72| 64 54 64 56 63 56 -0,3 -0,2 nein
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B6 Umbau stdlich Hasede
B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle
Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. |Anspruchl|
Objektnumme Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And.| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
008;C Hannoversche StraBe 16 21+201| SO EG| MI 12,93 2,15/ 64 54 61 54 61 54 -0,1 -0,2 nein
008;C 21+201| SO 1.0G| Ml 12,93 4,95 64 54 62 54 61 54 -0,3 -0,2 nein
008;C 21+201] SO 2.0G[ M 12,93 7,75| 64 54 63 55 62 55 -0,3 -0,3 nein
009A Sankt-Florian-StraBe 2 | 21+143 S EG| MI 91,76 1,49| 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 nein
009;A 21+143 S 1.0G| MI 91,76 4,29| 64 54 47 40 47 39 0,0 -0,1 nein
009;B 21+145 W EG| M 86,67| 1,49| 64 54 39 32 39 32 0,0 0,0 nein
009;B 21+145] W 1.0G| Ml 86,67 4,29 64 54 47 39 47 40 0,1 0,2 nein
010;A Sankt-Florian-StraBe 3 21+148 S EG| MI 128,00 1,15/ 64 54 41 34 41 34 -0,1 -0,1 nein
010;A 21+148| S 1.0G| Ml 128,00/ 3,95| 64 54 42 35 42 35 0,0 0,0 nein
010;B 21+155 W EG| MI 120,18 1,18| 64 54 43 36 43 36 -0,2 -0,2 nein
010;B 21+155| W 1.0G| M 120,18| 3,98| 64 54 45 37 45 37 -0,2 -0,1 nein
011;A Sankt-Florian-StraBe 5A| 21+141] W EG| MI 117,98 1,24| 64 54 44 37 44 37 0,0 0,0 nein
011;A 21+141| W 1.0G| M 117,98| 4,04| 64 54 45 38 45 38 0,1 0,1 nein
012;A Sankt-Florian-StraBe 5B| 21+136] W EG| MI 115,26 1,21| 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 nein
012;A 21+136 W 1.0G| Ml 115,26 4,01| 64 54 46 39 46 39 0,1 0,0 nein
012;B 21+132| S EG| MI 119,13 1,20| 64 54 42 35 42 35 0,1 0,1 nein
012;B 21+132] S 1.0G| M 119,13| 4,00| 64 54 43 36 44 36 0,1 0,1 nein
013;A Sankt-Florian-StraBe 7 | 21+110] W EG| MI 115,28 1,18| 64 54 46 38 46 38 0,1 0,1 nein
013;A 21+110] W 1.0G| MI 115,28 3,98 64 54 47 39 47 39 0,1 0,1 nein
013;B 21+111 S EG| MI 112,77 1,18 64 54 46 38 46 39 0,1 0,2 nein
013;B 21+111 S 1.0G| MI 112,77 3,98 64 54 46 39 46 39 0,2 0,1 nein
013;C 21+114] W EG| MI 110,45 1,18 64 54 46 38 46 38 0,1 0,2 nein
013;C 21+114] W 1.0G| MI 110,45 3,98| 64 54 46 39 46 39 0,1 0,1 nein
013;D 21+119| W EG| MI 111,06 1,18 64 54 46 38 46 38 0,1 0,1 nein
013;D 21+119| W 1.0G| Ml 111,06/ 3,98| 64 54 46 39 46 39 0,1 0,1 nein
013;E 21+123] W EG| MI 112,61 1,13| 64 54 46 38 46 38 0,1 0,1 nein
013;E 21+123] W 1.0G| Ml 112,61 3,93| 64 54 46 39 46 39 0,1 0,1 nein
014;A Sankt-Florian-StraBe 9 | 21+092] W EG| MI 105,18/ 0,99| 64 54 46 39 46 39 0,0 0,1 nein
014;A 21+092 W 1.0G| Ml 105,18 3,79| 64 54 47 40 48 40 0,1 0,1 nein
014;B 21+097| N EG| MI 112,81 0,98| 64 54 41 34 41 34 0,1 0,0 nein
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B6 Umbau sutdlich Hasede
B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle
Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. |Anspruchl|
Objektnumme Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And.| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
014;B Sankt-Florian-StraBe 9 | 21+097 N 1.0G| MI 112,81 3,78| 64 54 42 35 42 35 0,1 0,0 nein
014;C 21+086( S EG| MI 113,83| 1,01| 64 54 43 36 43 36 0,1 0,0 nein
014;C 21+086( S 1.0G| MI 113,83| 3,81| 64 54 44 37 44 37 0,0 0,0 nein
014;D 21+086 S EG| MI 107,00 1,01| 64 54 44 37 44 37 0,0 0,1 nein
014;D 21+086) S 1.0G| MI 107,00/ 3,81| 64 54 45 38 45 38 0,0 0,1 nein
015;A Sankt-Florian-StraBe 8 | 21+092| NW 1.0G| MI 58,58 4,56 64 54 49 42 50 42 0,2 0,2 nein
015;B 21+086| SW EG| MI 54,38 1,78 64 54 52 44 52 44 0,1 0,1 nein
015;B 21+086| SW 1.0G| Ml 54,38 4,58 64 54 54 46 54 47 0,1 0,1 nein
016;A Sankt-Florian-StraBe 8A| 21+077| SW EG| Ml 54,421 1,69 64 54 52 44 52 44 0,1 0,2 nein
016;A 21+077| SW 1.0G| Ml 54,42 4,49 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 nein
016;B 21+072| SO EG| M 58,66 1,71 64 54 42 35 42 35 0,0 0,1 nein
016;B 21+072| SO 1.0G| MI 58,66 4,51| 64 54 50 43 50 43 0,0 0,0 nein
017;A Sankt-Florian-StraBe 104 21+114[ NW EG| M 59,81 2,04| 64 54 47 39 47 39 0,0 0,0 nein
017;A 21+114] NW 1.0G| Ml 59,81 4,84 64 54 49 42 49 42 0,1 0,0 nein
017;B 21+104| SO EG| M 59,87| 2,04| 64 54 49 42 49 42 0,0 0,1 nein
017;B 21+104| SO 1.0G| Ml 59,87| 4,84 64 54 51 43 51 43 0,1 0,1 nein
017;C 21+109| SW EG| M 55,06] 2,04| 64 54 52 44 52 44 0,1 0,1 nein
017;C 21+109| SW 1.0G| Ml 55,06 4,84 64 54 54 46 54 47 0,1 0,2 nein
018;A Sankt-Florian-StraBe 10 21+123[ SO EG| MI 58,99 2,04 64 54 49 42 49 42 0,1 0,1 nein
018;A 21+123] SO 1.0G| MI 58,99 4,84 64 54 51 44 51 44 0,1 0,1 nein
018;B 21+130| SW EG| MI 53,99 2,05 64 54 52 44 52 44 0,1 0,1 nein
018;B 21+130| SW 1.0G| MI 53,99 4,85 64 54 54 46 54 47 0,1 0,1 nein
018;C 21+136 NW EG| MI 58,89| 2,06| 64 54 47 39 47 39 -0,1 0,0 nein
018;C 21+136] NW 1.0G| Ml 58,89 4,86 64 54 48 41 48 40 -0,1 -0,1 nein
019;A Sankt-Florian-StraBe 12| 21+153] W EG| MI 64,20| 1,62| 64 54 50 43 50 43 0,0 0,0 nein
019;A 21+153] W 1.0G| MI 64,20( 4,42 64 54 52 45 52 45 0,0 0,0 nein
019;B 21+147 S EG| MI 67,63 1,60 64 54 48 41 48 41 0,1 0,0 nein
019;B 21+147| S 1.0G| Ml 67,63 4,40 64 54 50 42 50 42 0,1 0,1 nein
020;A Sankt-Florian-StraBe 13| 21+030[ SW EG| Ml 67,72 1,61 64 54 44 37 44 37 0,1 0,0 nein
020;B 21+020| SO EG| Ml 82,18| 1,74 64 54 47 40 47 40 0,0 -0,1 nein
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B6 Umbau sudlich Hasede

B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle

Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. |Anspruchl|
Objektnumme Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And.| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
020;C Sankt-Florian-StraBe 13 [ 21+042] NW EG| MI 82,36| 1,53| 64 54 45 38 46 38 0,2 0,2 nein
021;A Sankt-Florian-StraBe 15 21+032] NW EG| MI 20,41 2,02| 64 54 54 46 54 46 0,1 0,1 nein
021;A 21+032[ NW 1.0G| MI 20,41| 4,82| 64 54 60 53 60 53 0,0 0,0 nein
021;A 21+032[ NW 2.0G| Mi 20,41 7,62| 64 54 67 59 67 60 0,3 0,3] X T/N
021;B 21+031 NW EG| MI 33,20 2,02| 64 54 53 46 53 46 0,0 0,1 nein
021;B 21+031 NW 1.0G| MI 33,20| 4,82| 64 54 56 49 56 49 0,1 0,1 nein
021;B 21+031 NW 2.0G| Mi 33,20 7.,62| 64 54 60 53 61 53 0,1 0,0 nein
021;C 21+019( SO EG| MI 30,82| 2,18| 64 54 54 46 54 46 -0,1 0,0 nein
021;C 21+019( SO 1.0G| MI 30,82| 4,98| 64 54 61 53 61 53 -0,2 -0,1 nein
021;C 21+019( SO 2.0G| Mi 30,82| 7,78| 64 54 64 57 64 57 0,0 0,0 nein
021;D 21+018( SO EG| MI 20,33| 2,19| 64 54 55 47 55 47 0,0 0,1 nein
021;D 21+018( SO 1.0G| MI 20,33| 4,99| 64 54 64 56 63 56 -0,1 -0,1 nein
021;D 21+018( SO 2.0G| Mi 20,33| 7,79| 64 54 68 60 68 60 0,2 0,2 X T/N
021;E 21+025( SW EG| MI 15,911 2,10| 64 54 57 50 57 50 0,2 0,2 nein
021;E 21+025( SW 1.0G| MI 15,91 4,90 64 54 69 61 69 61 -0,1 -0,1 nein
021;E 21+025[ SW 2.0G| Mi 15,91 7,70 64 54 71 64 72 64 0,4 0,4 X T/N
022;A Sankt-Florian-StraBe 27 | 21+181 S EG| MI 73,17\ 1,64| 64 54 49 41 49 41 0,0 0,1 nein
022;A 21+181 S 1.0G| MI 73,17\ 4,44| 64 54 51 43 51 43 0,0 0,1 nein
022;B 21+186 W EG| MI 68,76| 1,68| 64 54 50 43 50 43 0,0 -0,1 nein
022;B 21+186 W 1.0G| Ml 68,76] 4,48| 64 54 52 44 52 44 0,1 0,0 nein

NLStBV, GB Hannover

DorfstraBe 17-19 30519 Hannover

5/6

SoundPLAN 7.4



B6 Umbau sudlich Hasede

B15 - WesA Larmvorsorge passiver Larmschutz1 - Immissionsorttabelle

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Objektnummer | Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hoéhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 | Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
13-14 | Neubau Tag
15-16 | Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
18 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBBenwohnbereich
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