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Niedersachs. Landesbehdrde fiir Stralkenbau und Verkehr Unterlage 8.1
Blatt Nr. 2
StralRe: K 509 von Bau-km 1+037,20 bis Bau-km 1+804,20
von Str.-km 0.838 bis Str.-km 0.071 Reg. Nr.
Nachster Ort: Giesen Datum Zeichen
nachgepruft 22.04.2016 Ptz
Ausbau der K 509
zwischen Hasede und Giesen Hahenplan
der Fahrbahn
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